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stets im Flugzeug mitzufilhren. Die darin festgelegten Betriebsgrenzen,
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Anweisungen und Verfahren sind vom Flugzeugfiihrer im eigenen Interesse

sorgsamst einzuhalten.

Die Angaben dieses Handbuches sind dem Flight Manual fiir Cessna 182/8kylane

und dem giiltigen Type Certificate Data Sheet No.3A%3 entnommen.

Umfang und Anderungsstand sind in dem '"Verzeichnis der gliltigen Seiten'

festgelegt.
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ABSCHNITT |
g ...

ALLGEMEINES

HINWEIS

Das vorliegende Handbuch enth#lt auBer den Gebrauchsanweisungen auch
eine Liste der Wartungsarbeiten und periodischen Inspektionen sowie die

Leistungsdaten der Cessna 182P/Skylane.

VERFUGBARE DOKUMENTE

(1) Iufttichtigkeitszeugnis
(2) Eintragungsschein

(3) Funkanlagenzulassung
(4) Bordbiicher

(5) Flughandbuch

ERKENNUNGSSCHILD UND FARBCODESCHILD

Ein Erkennungsschild, auf dem der Buchstabe D und das Eintragungszei-
chen sowie Muster und Werknummer des Iuftfahrzeugs angegeben gind, be-

findet sich am unteren Teil des linken vorderen Tirpfostens.

Ein Farbcodeschild enth#lt einen Code fiir den Farbton der Kabinenaus—
kleidung und der AuBenlackierung des Flugzeugs. Der Code kann in Ver-
bindung mit dem einschldgigen Teilekatalog benutzt werden, wenn Angaben
Uber Lackierung und Kabinenauskleidung bendtigt werden. Dieses Schild

befindet sich neben dem Erkennungsschild am linken vorderen Tﬁrpfosten.l
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BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNENDE ABMESSUNGEN

GESAMTABMESSUNGEN

Spannweite: 10,92 m (10,97 m mit TFliigelspitzen-Warnleuchten)
Maximale ILédnge: 8,59 m
Maximale H3he: 2470 m
TRAGWERK
Fliigelprofil: NACA 24;2
Fliigelfliche: 18, TF o™
V-Stellung: +1944
Einstellwinkel, Fliigelwurzel:  +0°947!

Fligelspitze: -2950! l
QUERRUDER
Fliche: 1,70 m?
Ausschlag, nach oben:  20° £ 2° nach unten: 15° + 20
FLUGELKLAPPEN
Art der Betdtigung: Elektrisch iber Seilziige
Fliche: 1,97 m? i
Ausschlag: 00 bis 40°, +10 20
HOHENFLOSSE UND HOHENRUDER
Flossentléche: 2,05 e
Einstellwinkel: sEO A BE
Ruderfliche: 1,54 me
Ausschlag, nach oben: 260 £ 1° nach unten: 78 4 g9
HOHENRUDERTR IMMK LAPPE ~
Flidche: 0,16 m< §
Ausschlag, nach ochen: 259 & g0 nach unten: 159 # 40
SEITENFLOSSE UND SEITENRUDER
Flossenfldche: 1,19 m% I
Ruderflédche: 0,6k me

!

Ausschlag, nach links: 27°13' +1° nach rechts: 27913' £1°
(Ausschlag gemessen senkrecht zur Drehachse) I
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FAHRWERK

Typ:
Federbein,

'Spurweite:

Abstand zwischen Hauptfahrwerkrddern und Bugfahrwerkrad: 1,68 m

Bugradreifen

Hauptradreifen und Druck:
Bugfahrwerkfederbeindruck:

Dreibeinfahrwerk
Bugfahrverk:
Hauptfahrwerk:
2:7? i

01 - Iuft
Rohrfeder

und Druck: 5.00 x 5, 6 ply, 49 psi = 3,45 L::p/cm2
6.00 x 6, 6 ply, 42 psi = 2,95 kp/cm?
55 bis 60 psi = 3,87 bis 1,22 kp/cm?

TRIEBWERKANLAGE

Triebwerk:
Kraftstofi:

01

Vergaservorwdrmung:

PROPELLER

Nummer:

Typ:
Durchmesser:

KARINE
Sitze:

Tiiren:
l Gepick:

Continental C0-470-R, 230 HP (172 kW)

80/87 Oktan

Bleiarmer Flugkraftstoff von 100/130 Oktan mit einem
Bleigehalt von hdchstens 2 cm3/gal ist ebenfalls zulidssig.
SAE 50 iiber 5 ©C

SAE 10W30 oder SAE 30 wunter 5 °C

Von Hand betdtigt

20324C6E6/90AT8 )

rderausriistung eingebauter Kindersitz
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208 bis 274)
274 bis 3715)
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INSTRUMENTENBRETT

N3 g o e

B ;
. Funkgerite und ranspeader (Seng
8 Funkgerste-dzhlschalter {Sond )

8 Ricksoiegel [Tond. )

1 Abblendrheectat fir Funkgerate-sanl-
schelterleucrte Gond. )

1. Ladedruchmesser

12, Kraftstoffy ;

urd [ldruckmesser

43 42 41 40 39 38 37 36

13 Zylinderkopftenperatur-, (il tempsratur-

14, iberspa leuchie

5. Spergem {ond.]

15, Yergzserlufttempersturmouser {Tord, )
17 Flugstundenzibler {ioed,)

18, Funkgerit {land.

13, Fartenfach

Jedienknbpie fir Fabin
-bellfturg sowie Dnte
Tigaretienanzinder
Drehzahlnesser

elizung und

23. Fligelklzppenschalter und -stellunge-
zeiger

“k. noedienknopt

5. Propellercedienknop?

i dertrinnrad

2% appenhetel

28. Wikrophon [Sond. )

2 2 2120 19

-

Tenkwahil-hnreigeleuchie

Bediengriff fir Tankwahlventil

¢ deririmrad

ieskaopf [mit Peibungssperre)
enkonsalenieuchten

Vergesersor nopt

Elektriscre Zehalter

Hotventil fir statischen Druck
[“ond j

Parkoremshetel

Schutzachal fer

Rheattate fir Insirumenten- und Funk-
qeriteskalerieuchion

Tind  Arlazcer-Gchal ter
dalzBelnpritzpumpe

kepfhdrerhyehse
daupischal ter
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Linker Krattstofftank

SCHEMA
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KRAFTSTOFFANLAGE

Kraftstoffsieb GF
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Rochter Kraftstofftank

famit bei der Betankung das maxi-
maie Fassungsvermogen der Tanks
ausgenutzt wird, das Wahlventil
auf LINKS oder RECHTS stellen,
un ein Oberizufen des Kraftstoffs
inden anderen Tank auszuschlieBen.
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Zum Trishwerk Q
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Vergaser

inlaBeinspritzpumpe

CODE

Kraﬁs’toffversorgung
[ JEntliftung

Mechanische
7 T Verbindungen

Zum
Triebwerk
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KRAFTSTOFFANLAGE

dem Tank durch Schwer-

Beim Stari, Steigflug, bei der Landung und bei Flugmantvern mit linge-
rem Slippen cder Schieber sollte das Tankwahlventil auf “BEIDE" stehen.

Die Kraftstofifentnzhme aus

ol
"LINKS" oder “RECHTS") bleibt dem Reiseflug vorbehalten.
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Stellung MBEIDE" steht,kann die Kraftstoff

entnahme zus den Tanks ungleichmiBig sein,

sofern nicht die Fliigel * genau waagerecht

gehazlten werden. Die daraus resultierende

Querlastigkeit kann allmidhlich beseitigt
in

dem man das Wahlventil auf den

Es ist nicht angebrachi, die zum Leerflie-

gen eines Tanks erforderliche Zeit zu be-
stimmen und nach dem Umschalten zauf den an-
deren Tank dieselbe Flugzeit Iir den rest-
lichen Kraftstoff zu erwvarten. Die Hohlriume
in beiden Kraftstofftanks sind nidmlich duch
ine Entliiftungsleitung (4bb.1-3) miteinan-
ler verbunden und es ist daher anzunshmen,

to

lem einen Tank in
v die Tanks nahe-
L waage-

al? etwas Kraftstoff von &
en anderen Uberliuft, wen
u voll sind und die Fliige
echt liegen.

]
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Angaben lber die Wartung der Kraftstoffanlage sind in Abschnitt VI
unter "Wartungsvorschriften" zu finden.

LANGSTRECKEN-KRAFTSTOFFTANKS

Zur Erhdhung der Flugdauer und Reichweite sind Sonderfliigel mit groBe-
ren Kraftstofftanks erhdlilich, die gegen die Standardfliigel und -tanks
ausgetauscht werden knnen. Bei Einbau der Langstrecken-Kraftstofftanks
betrdgt die bel allen Flugbedingungen ausfliegbare Kraftstoffmenge ins-
gesamt 7% US gal (299 1).

KRAFTSTOFTVORRAT

Ausfliegbarer Nicht
Tanks Kraftstoff, alle | ausiliegbarer Gesamtinhalt
Flugbedingungen Kraftstoff
2 Standzrdtanks: - P & i 5 - -
o=l = = =
e 32,578 gal =123 1 60 US gal = 227 1|5 US gal =19 1|65 US gal = 246 1
2 Langstreckentanks
_(Sonda.):  179US gal =286 1{5 US gal =19 1|84 US gal = 318 1
e ZZ US gal = 7891

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Energie fiir das 14-V-Gleichstromnetz wird durch einen
triebwerkseitig angetriebenen Wechselstromgenerétor erzeugt (siehe
Abb.1-5)., Hinter der Riickwand des Gepickraumes ist eine 12-V-Batterie
eingebgut. Die Stromversorgung aller elektrischen Stromkreise erfolgt
liber eine geteilte Stromschiene, wobel die elektronischen Anlagen an
die eine Hdlfte der Schiene und die allgemeinen elektrischen Anlagen

an die andere HElfte angeschlossen sind. Beide Hilften der Schiene
stehen st&ndig unter Spannung, es sei denn, dafB eine Fremdstromguelle
angeschlossen oder der Ziind/Anlasser-Schalter éinmeschaltet ist; in den
beiden letzteren F&llen spricht ein Schaltschiitz automatisch an und
offnet so den Stromkreis zur Elektronikschiene., Durch dieses Abschalten
der elektronischen Stromkreise wird verhindert, daB die Transistoren in

den Elsktronikgerdten durch StolRspannungen beschidigt werden.
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SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

DARNUNES

L]

Zum Lande- und Rollscheinwerfer

Wechselstromgenerator
y d .
! ¥ e Zu den Positionsleuchten, Leucht-
Uber- A‘\ab_ s [ e schildern und Handradkartenleuchte
spanaungs— A :@_—-\(_(Sond.)
warnleuchte é..{]l il
“AeZum Senderrelais (Sond.)
Zum_ Spannungs- .
b ==regler-Schutz-
us:hgiterh oar- und Uperziehwarn-

izarlage (Sond.)

Zu den fraftstoffverratanzeigera,

zum Zylinderkopftemperaturmesser

Vergaserlufttemperaturmesser
\

.

! Uber- - =
Haupt- parnungs-
schalter | warngebe

nd/4nlasser-Schalter

Zu den Instrumenten-, Bedienkonsolen-
und Kompafileuchten, zur Kartenleuchte
am 3lendschutz sowie zur Beleuchtung
der Sauerstoffkonsocle (Sond.)
Zu den
Sond. ) s s :
Zu den Decken- und Einstieg-
leuchten (Sond.)

schitte Amperemetar

MZM=INLIOV<N-DCPI

Instrumenten-Binzelleuchter

Eenbord-
Steckdose
{Sond.)

Zur Fligelklappenanlage

Zur ZusammenstoBwarnleuchte
(Sond.)

Zum Funkgeridt (Sond.)

um Funkgerdt {Sond.)

Zum Instrume
leucghten-3¢
szhalter

Zum Funkgerit {(Sond.)

fum Flugresler {Sond.)

MINN=FZO0T~Xmrm

HF-Verstirker (Zond.)

Zindmagnete

cregpannungswarnleuchte

] ator (Sond.)
“— oder Wendezeiger (3ond.)

arnanlage

f C} (Bruch-tochateschal for —g@«—- fur Uverzi

.;mr.mn-} 'H- Mv’.\r Widers
’

fand

shiten (Strobe

any Zu den War

- Wﬁ}““‘ Lights

N
u

IS

e —————————————————————eeeee]
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HAUPTSCHALTER

Der Hauptschalter ist ein zweiteiliger Wippschalter, der in der oberen
Stellung (EIN) eingeschaltet und in der unteren Stellung (AUS) ausge-
schaltet ist. Die rechte, mit "BAT" beschriftete HH1lfte des Wippschal-~
ters dient zum ¥in- und Ausschalften der gesamten Stromversorgung des

Bordnetzes, die linke, mit "GEN" beschriftete HElfte zum Fin- und Aus-

schalten des Wechselstromgenerators.

=

Normalerweise sollten belde HElften des Schalters gleichzeitig einge-

schaltet werden; bei Geratepriifungen am Boden kann jedoch die mit "BAT!

beschriftete H&lfte des Schalters auch allein auf EIN gestellt werden.

In der Stellung AUS der Schalterh8#lfte "GEN" ist der Wechselstromgene-
rator vom Bordnetz getrennt. In diesem Fall ruht die gesamte elektri-
sche Belastung auf der Batterie. Bei lin mit der Schalter-
hdlfte YGEN" in Stellung AUS verringert eriestrom so stark,
dafl das Batterieschiitz getffnet, der Str eratorfe 1aw1ck1ung
weggenommen und ein Wiedereinschalten des Generators verP¢nde¢t wird.

[}
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AMPEREMETER

TEL |

Das Amperemeter zeigt den Stromflufl vom Wechselstromgenerator zur Bat-
terie oder von der Batterie zum Bordnetz in Ampere an. Bei laufendenm
Triebwerk und eingeschalteten Hauptschalter zelgt das Amperemeter die
GroBe des Ladestromes flir die Batterie an. Falls der Generator ausge-
fallen ist oder die elekirische Belastung die Ausgangsleistung des Ge-
nerators libersteigt, zelgt das Amperemeter die Stromentnahme aus der

Batterie an.

UBERSPANNUNGSWARNGEBER UND -WARNLEUCHTE

Das Flugzeug ist mit einer Uberspannungsschutzanlage ausgeriistet, die
aus einem Uberspannungswarngeber hinter dem Instrumentenbrett und einer
roten, mit UBERSPANNUNG beschrifteten Warnleuchte unterhalb der Trieb-

werkilberwachungsinstrumente besteht.
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Bei fuftreten einer Uberspannung schaltet der Uberspannungswarngeber den
Wechselstromgenerator durch Wegnahme der Stromzufuhr zur Generatorwick-
lung automatisch ab. Daraufhin leuchtet die rote Warnleuchte auf und
zeigt damit dem Piloten an, daB der Wechselstromgenerator nicht mehr
arbeitet und der gesamte elektrische Strem ven der Bordbatterie gelie-

fert wird.

Der Uberspannungswarngeber kann dadurch zuriickgestellt, d.h. wieder in
Betriebsbereitschaft versetzt werden, dall der Hauptschalter aus- und
dann wieder eingeschaltet wird. Leuchtet die Wearnleuchte nicht wieder
auf, so hat der Generator wieder die normale Stromerzeugung auigenommen.
Leuchtet jedoch die Leuchte wieder auf, so liegt eine Stdrung vor und

der Flug sollte so bald wie mdglich beendet werden.

Eine Priifung der Uberspannungswarnleuchte kann durch kurzzeitiges Aus-
schalten der mit "GEN'" beschrifteten HEZlfte des Hauptschalters erfol-

gen, widhrend man die Schalterh&lfte "BAT" eingeschaliet 1laBt.

SICHERUNGEN UND SCHUTZ3CEALTER

Die meisten elektrischen Stromkreise im ¥Flugzeug werden durch Druck-

Schutzschalter am Instrum enbrett geschiitzt. Ausgenommen hiervon

lent
sind lediglich der SchlieBstromkreis des Batterieschiitzes sowie die
Stromkreise der Borduhr (Sond.) und des Flugstundenzihlers (Sond.),
die von Sicherungen, die sich neben der Batterie befinden, geschiitzt
werden. AuBerdem ist flir den Zigarettenanziinder ein von Hand rilickstell-

barer Schutzschalter am Anzinder hinter dem Instrumentenbrett montiert.

Wenn mehrere Funkgerite eingebaut sind, wird das Senderrelais (ein Teil
der Funkanlage) durch den mit "POS LEU™ beschrifteten Schutzschalter

der Positionsleuchten geschiitzt. Man darf nicht vergessen, dall jede
Storung im Navigationsleuchtensystem, die ein Offnen des Schutzschalters
verursacht, sowohl die Leuchten als auch das Senderrelais unwirksam
mzcht. In diesem Falle ist der Schalter der Positionsleuchten auszu-
schalten, um den Stromkreis zu trennen. Danach ist der Schutzschalter
einzudricken, so dal das Senderrelais wieder wirksam wird und der Sender
wieder benutzt werden kann. Den Schalter der Positionsleuchten nicht

=il

wieder einschalten, bis die Stirung behoben ist.
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BELEUCHTUNG

AUSSENBELEUCHTUNG

An den Fliigelspitzen und der Heckspitze befinden sich die iiblichen
Positionsleuchten. Je ein ILandz- und Roll r sind in der vor-

e
deren Triebwerkverkleiduzng eingebaut. Wird auf Rolibeleuchtung geschal-

t

et, so leuchtet nur der linke Scheinwerfer auf. Durch Setdtigung des
neben dem Rollscheinwerferschalter iiegenden Landescheinwerferschalters
leuchten beide Scheinwerfer fiir die Landung auf. Zur Sonderausriistung
gehdren je eine Warnleuchte (Strobe Light) an jeder Fligelspitze und je

eine Kabineneinstiegleuchte uater jedem Fliigel direkt auBerhalb der

ot
il

a 1entir. Eine ZusammenstoBwarnleuchte oben auf der Seitenflosse ist

bin
estandteil der Mindestausristung. Mit Zusnahme der Einstiegleuchten

td

werden alle AuBenleuchten Uber Wippschalter auf der linken Schalttafel
bedient. Die Einstiegleuchten werden mit einem mit EINSTIEGLEUCHTEN be-
schrifteten Schalter auf der Riickseite des linken hinteren Tiirpfostens

ein- und ausgeschaltet.

Die ZusammenstoBwarnleuchte sollte nicht benutszt werden, wenn {unbe-
absichtigt) durch Wolken geflogen wird. Das voa Wassertropfen oder
Teilchen in der Atmosphire reflektierte Warnlicht kann besonders bei

Nacht Schwindelgefiihl und Verlust der Crientierung verursachen.

Die beiden lichtstarken Warnleuchten an den Fligelspitzen (Strobe
Lights) erhBhen den Xollisionsschutz. Sie sollten jedoch beim Rollen
in der NzZhe anderer Flugzeuge oder beim Durchfliegen von Wolken, Nebel

oder Dunst ausgeschaltet werden.

INNENBELEUCHTUNG

Die Beleuchtung des Instrumentenbrettes und der Bediengerdte erfolgt
durch elektrische Leuchtschilder, Flutleuchten, Einzellsuchten (Sond.)
und eingebaute Leuchten. Zwei konzentrisch angeordnete, mit UNT.

INSTR.-BRETT und TR-FUNK beschriftete Regelkn®pfe und ein mit INSTRU-

MENTE beschrifteter Regelknopf regeln die Lichtstdrke der Beleuchtung
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fir das Instrumentenbrett und die Bediengerste. Den mit EINZEL-FLUT be—l
schrifteten Wippschalter benutzt man zum wahlweisen Einschalten der
tandardilutbeleuchtung oder der Einzelbeleuchtung (Sond.). Diese

Schalter befinden sich auf der linken Schalttafel.

Die Schalter und Bediengerite am unteren Teil des Instrumentenbreties
werden durch elektrisch leuchtende Schilder beleuchtet, die keine Gliih-
lampen bendtigen. Diese Beleuchtung wird mit dem Positionsleuchten-
schalter POS LEU ein- und ausgeschaltet und ihre Lichtstirke wird mit

dem inneren Regelknopf (UNT. INSTR.-BREIT) geregelt.

Die Beleuchtung des Instrumentenbrettes besteht aus vier Leuchten im
Blendschirm iliber dem Instrumentenbrett und zwei Leuchten in der Decken-
konsole. Zur Benutzung der Flutleuchten ist der mit BINZEL-FLUT be-
schriftete Wahlschalter in die Stellung.FLUT zu bringen und die Licht- I

sté@rke mittels des Regelknopfes INSTRUMENTE einzustellen.

Das Instrumentenbrett kann als Sonderausriistung mit Instrumenteneinzel-
leuchten ausgestattet werden, die jeweils am Rand der zu beleuchtenden
Instrumenten oder Bediengerite angebracht sind und somit eine direkte
Beleuchtung gewZhrleisten. Die Einzelleuchten werden betdtigt, indem

man den Wahlschalter EINZEL-FLUT in die Stellung EINZEL bringt und mit [
dem Regelknopf INSTRUMENTE die Lichtstdrkeregelung vornimmt. Schaltet
man auf Einzelleuchtien, so wird d&ie Flutbeleuchtung automatisch ausge-

schaltet.

Der MagnetkompalR, die Triebwerkilberwachungsinstrumente, die Funkgerite
und FunkgerZitewahlschalter sind mit eingebauten Leuchten ausgestattet,
die unabhingig von den Einzel- und Flutleuchten funktionieren. Die
Lichtstdrkeregelung der MagnetkompaBleuchte erfolgt durch den Regel-~
knopf INSTRUMENTE, die Lichtstdrkeregelung der Leuchten der Triebwerk-
Uberwachungsinstrumente und Funkgerite durch den Regelknopf TR-FUNK.
N&here Angaben iber die Funkgerdtewahlschalterbeleuchtung sind aus
Abschnitt VI ersichtlich.

Die Bedienkonsole ist mit zwei eingebauten Leuchten und die Sauerstoff—'

konsole (Sond.) an der Decke mit Einzelleuchten ausgestattet. Die
Lichtstirkeregelung erfolgt durch den Regelknopf TR-FUNK.
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Die Kartenbeleuchtung kann durch drei verschiedene Lichtguellen erfol-
gen: die Standardkartenleuchten an der Deckenkonsole, eine Standardkar-
tenleuchte an der Blendschutzleiste und eine Kartenleuchte am Handrad
(Sond.). Die Kartenleuchten an der Deckenkonsole arbeiten gemeinsam mit
der Instrumentenbrett-Flutlichtbeleuchtung und bestehen aus zwel zu-
sdtzlichen Offnungen direkt hinter den Offnungen fiir die Flutlichtbe-
leuchtung an der Deckenkonsole. Diese Offnungen sind mit Schiebedeckeln
versehen, die mit kleinen Knipfen betiZtigt werden. Zur Verwendung der
Kartenleuchten sind die Deckel zu Zffnen, indem man die beiden Knipfe
aufeinander zu bewegt. Wenn die har;enLeuchten nicht mehr gebraucht
werden, schlieBt man die Schisbedeckel einfach. Eine an der Unterseite
der Blendschutzleiste angebrachte Kartenleuchte dient zur Beleuchtung
von Anflug- oder anderen Karten, wenn ein am Handrad zu befestigender
Anflugkartenhalter benutzt wird. Der dazugehdrige, mit KARTENLEUCHTE
beschriftete Schalter befindet sich neben der Leuchte. Zur Benutzung
der Leuchte ist der Schalter einzuschalten und die Lichtstirke mit

dem Regelknopf INSTRUMENTE zu regeln. Die als Sonderausriistung an der
Unterseite des Handrades des Piloten eingebaute Kartenleuchte beleuch-
tet den unteren Teil der Kabine unmittelbar vor dem Piloten und ist bei
Nachtfliigen mum Lesen von Karten und anderen Flugunterlagen sehr niitz-
lich. Zum Gebrauch der Leuchte ist der Schalter POS LEU einzuschalten
und ihre Lichtstidrke mit dem Reglerknopf rechts auf der Rickseite des
Handrades einzustellen.

Fine Kabinenleuchte ist in die Decke des hinteren Teiles der Kabine
eingebaut, um das Ein- und Aussteigen bei Nachtfliigen zu erleichtern.
Mit dem Schiebeschalter neben der Leuchte wird das Licht ein- und aus-
geschaltet.

KABINENHEIZUNGS—, BELUFTUNGS— UND
ENTEISUNGSANLAGE

Die Temperatur und das Volumen der Frischluftzufuhr in die Kabine kann

in Jedem gewlinschten Ausmall durch Ziehen bzw. Driicken der mit KABINEN-

EBIZ und KABINENLUFT bezeichneten Enlpfe geregelt werden. Beide Bedien-
organe sind Doppelkncpfe mit Reibungssperren, so dall Zwischenstellungen
mdglich sind.

Anmerkung

Un an milden Tagen die nicht voll bendtigte
Heizleistung zu verbessern, ist der Bedien-
knopf KAB LUFT etwzs herauszuziehen, wenn
die Heizung mit dem Bedienknopf KAR HEIZ
eingeschaltet ist. Dadurch erhdht sich der
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Iuftdurchflul durch die Anlage und damit die
Leistung wund die kiihle AuRenluft vermischt
sich mit der vom Auspuff erwdrmten Luft, wo-
durch eine mdgliche Uberhitzung des Leitungs-

netzes ausgeschaltet wird.

Die Tmftzufuhr fiir die Windschutzscheibeneniteisung wird mit dem Dreh-

knopf ENTEISUNG reguliert.

Die Versorgung des veorderen Teiles der Kabine mit Warm- und Frischluft
erfolgt dabei durch Auslésse an einem Kabinenluftverteiler unmittelbar
ver den FliBen des Piloten und Copiloten. Der hintere Teil der Kabine
wird durch zwel vom Verteiler ausgehende Leitungen versorgt, wobei auf
Jjeder Kabinenseite je eine zu einem AuslaB am vorderen Tiirpfosten in
der Nghe des Fulibodens fiihrt. Warmluft zur Enteisung der Windschutz-
scheibe wird iiber zwel vom Xabiuenluftverteiler ausgehende Leitungen

zu Ausl&ssen unter der Windschutzscheibe gefiihrt.

Getrennt einstellbare Iuftdiisen liefern zusHtzlich Frischluft, wobei
eine Luftdiise in Jjeder oberen Ecke der Windschutzscheibe den Piloten
und Copiloten mit Frischluft versorgt und zwei weitere Luftdiisen (Son-
derausriistung) in der hinteren Kabinendecke die Fluggiste auf den Riick-

sitzen.

SCHULTERGURTE

Schultergurte sind als Standardausriistung fiir den Piloten und den Front-
sitz-Fluggast und als Sonderausriistung fiir die Fluggiste auf den Riick-
sitzen vorgesshen.

Jeder Frontsitz-Schultergurt wird an hinteren Tilirpfosten etwas oberhalb
des Fensters befestigt und hinter einer Halterung iUber der Kabinentiir
verstaut. Zum Verstauen des Schultergurtes ist das freie Ende zusammen-
zulegen und hinter die Halterung zu stecken. Die zur Sonderausriistung

gehorenden Schultergurte der Ricksitze werden direkt unterhalb der
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unteren Ecken der hinteren Seitenfester befestigt. Jeder Riicksitz-
Schultergurt wird hinter einer Halterung iiber dem hinteren Seiten-
fenster verstaut.

Zum Gebrauch der Schultergurte der Front- und Riicksitze ist zuerst

der Sitzgurt zu schlieBen und einzustellen. Dann den Schultergurt aus
der Halterung nehmen und seine Lidnge durch gleichzeitiges Ziehen am
Gurtende und am schmalen Ausldsegurt wile erforderlich einstellen. Nun
den Metallknopf zm Ende des Schultergurtes in den Aufnahmeschlitz neben
dem Sitzgurtschlol fest einsetzen und dann die Lénge des Gurtes durch
Herunterziehen des freien Schultergurtendes anpassen. Ein richtig ange-
paBter Schultergurt erlaubt es zwar dem Insassen, sich so weit vorzu-
beugen, dafl er vollkommen zufrecht sitzt, doch sitzt er trotzdem straff
genug, um eine zu starke Vorwartsbewegung und damit ein fufprallen auf
Gegenstinde beil einer pldtzlichen Fahrtverminderung zu verhindern.
AuBerdem mufl sich der Pilot so freil bewegen kdnnen, daB er alle Bedien-

organe leicht erreichen kann.

Zum Losen und Abnehmen des Schultergurtes am schmalen Ausl@segurt nach
oben ziehen und dann den Schultergurtknopf aus dem Schlitz im Sitzgurt
herausnehmen. In einem Notfall kann man sich vom Schultergurt dadurch
befreien, daB zunZchst der Sitzgurt geldst und dann der Schultergurt

am AuslOsegurt liber den Kopf gezogen wird.

FAHRTMESSER FUR WAHRE FLUGGESCHWINDIGKEIT
(SONDERAUSRUSTUNG)

Als Ersatz fiir den Standard-Fahrtmesser kann in Ihr Flugzeug ein die
wahre Fluggeschwindigkeit anzeigender Fahrimesser eiagebaﬁt werden,
Dieser besitzt einen kalibrierten drehbaren Ring, der in Verbindung mit
der Fahrimesserskals eine &hnliche Funktion wie ein Flugrechner er-
fullt.

Fiir den Erhalt der wahren Fluggeschwindigkeit ist der Ring so zu dre-

hen, daB die DruckhBhe mit der AuBenlufttemperatur in °F {ibereinstimmt.
Dann die wahre Fluggeschwindigkeit am drehbaren Ring gegeniiber der

Fahrtmessernadel ablesen.
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Anmerkungs

Die Druckhdhe darf nicht mit der angezeigten
HBhe verwechselt werdern. Erstere erhilit man
durch IEinstellern der barometrischen Skals
am Hohemnmesser auf "29,92" (1013 mb) und
Ablesen der Druckhdhe am Hfhenmesssr. Nach

dem Ablesen der Druckhdhe darf nicht wver-
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gessen werden, die Skala de
wieder auf den urspriingiichen

Einstellwert zuriickzustellen.

VERGASERLUFTTEMPERATURMESSER ( SOND . )

Um Vereisungsbedingungen am Vergaser leichter feststellen zu k&nnen,
kann ein Vergaser-Iufttemperaturmesser in Ihr Flugzeug eingebaut wer-
den. Der Temperaturmesser ist zwischer -15 °C und +5 °C mit einem gel-
ben Bogen markiert. Dieser kennzeichnet den Temperaturbereich der Ver-
gasereintritisluft, in dem sich am Vergaser Eis bildern kann. Ein Schild
am Temperaturmesser lautet wie folgit: YKEEP NEEDLE OUT OF YELLOW ARC
DURING POSSIBLE ICING CONDITIONS" (unter eventuellen Vereisungsbedin-

gungen ist der Zeiger auBerhaldb des gelben Bogens zu halten).

Sichtbare Feuchtigkeit oder hohe Luftfeuchtigkeit kBnnen, besonders im
Leeriauf oder bei geringer Leistung, zu Eisbildung im Vergaser fiihren.
Unter Reiseflugbedingungen geht die Eisbilaung fir gewdhnlich nur lang-
sam vor sich, so daB man geniligend Zeit hat, den auf das Eis zuriickzu-
fiihrenden ladedruckabfall zu erkennen. Beim Start kommt eine Vereisung
des Vergasers nur selten vor, da bei Volligas die Gefahr einer Verstop-

fung des Vergasers infolge Eisansaizes weniger grof ist.
g

Bewegt sich der Zeiger des Vergaser-Iufttemperaturmessers unter Bedin-
2 g

gungen moglicher Vergaservereisung in den Bereich des gelben Bogens
oder f&llt der ladedruck des Triebwerks aus unerkldrlichen Griinden ab,

so ist die Vergaservorwdrmung voll einzuschalten. Nach Wiedererreichen



Seite: 1-18 Cessna Aircraft Company
Ausgabe: 1 Wichita, Kansas

des urspriinglichen lLadedruckes haltet) ist
Y
durch entsprechendes iusprobleren zu bestimmen, wie stark die Vergaser-

vorwadrnung mindestens

zielen.
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Die Vergaserverwvarnung solite
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RUSTSATZ FUR KRAFTSTOFFSCHNELLABLASSVENTILE
(SONDERAUSRUSTUNG]

Zwei Kraftstoffschn
sind als Riistsatz 1i:
Kraftstoffprobe aus

handensein von

wird zur Entleerung der Veuntile verwendetl.

Mitte eine Sonde, die in dis Sohrung im Doden des Ventils eingefihrt
wird. Durch Hochdriicksn des Beachers IflieBt Krafisteff hinein und cr-

mdglicht so d
1

Ventil sch
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OLSCHNELLABLASSVENTIL (SONDERAUSRUSTUNG]

Als Ersatz fiir den AblaBstopfen in der Olsumpfablafdffnung wird als

Sonderausristung ein SchnellablafBventil angeboten. Mit diesem Ventil
ist ein schnelleres und sauberes Ablassen des Triebwerkdles mBglich.
Zum Ablassen des Ules mit diesem Ventil ist ein Schlauch iiter das Ende
des Ventils zu schieben, der Schlauch in einen geeigneten Behilter zu
filhren und dann das Ende des Veniils nach oben zu driicken, bis es in
die offene Stellung einschn . Federbligel halten dann das Ventil
offen. Nach dem Ablassen des Gles ist. das Ventil mit einem Schrauben-

zieher oder einem anderen geeigneten Werkzeug in die geschlossene Stel-
g g g =

lung zu schnappen und der AblaBschlauch zu entfernen.



