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ABSCHNITT IV
- _ L T

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

'BETRIEBSPRUFLISTE

VOR DEM EINSTEIGEN IN DAS FLUGZEUG

(1) ZuBere Sichtpriifung des Flugzeugs ggméﬁ Abb.4-1 vornehmen.

VOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS . L

(1) Sitze, Sitz- und Schultergurte - anpassen und schlieﬁén

(2) Bremsen - priifen und Parkbremse ziehen

(2) Kihlluftklappen - CFFEN (Vor der BetHtigung Hebel aus Sperre-aus-

rasten) e

(4) Tankwahlventil - BEIDE

(5) Funkgerdte und elektrische Ausriistung - ATS

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(1) Gemisch - reich

(2) Vergaservorwdrmung - kalt

(3) Propeller - hohe Drehzahl

(4) Gasbedienknopf - ungefdhr 1,5 om 5ffnen
(5) AnlaBeinspritzung - Je nach Erfordernis

(6) Hauptschalter - EIN
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Die Betriebsstoffe, Mengen und Spesifikationen
Tir hiufig vorkommends Wartungsarbeiten sind
aus Abscnnitt VI des Flughandbuches arsicht-
lich,

8

hehlung

Wihrend des Rurdganges das Flug-
zeug nach Sicht auf seinen allge-
meinen Zustand prifen. Bei kaltem
Wetter selbst kleine Ansamalungen
von Schnee, Eis oder Rauhreif an
den Fligeln, Flossen eder Rudern
entfernen. Aulerden sicherstiellen,

Handrad-Feststellvorrichtung entfernen.

liindschalter AUS.

Hauptschalier einschalten, Krafistoffvorrat prifen, Haupt-
schalter wieder ausscha
Tankwahlventil BEIDE.
Gepickrauntiir auf Sigherheit prifen. Wit Schlissel eb-
schliclen, wenn Kinder den Kindersitz einnehmen sollen.

Seitenruderfesisiellvorrichtung
bracht.

Heckverankerung 1dsen.

Ruder auf Bewegumgsfreiheit und sicheren Anschlul prifen.

abnehmen, Tfalls ange-

Querruder auf Zewequngsfreiheit und sisheren Anschlul

prifen.

Fligelverankerung lésen.

Hauptradreifen richtigen Druck prifen.

Tankinhalt sichtmalig priffen, dann Tonkverscalul auf fa-
sten itz und Sntlifiung auf Verstopfung prifen

Offnungen fir statischen Druck auf Verstopfung prifen
{auf beiden Seiten).

Prapeller und Haube auf Kerben und sichere Befestigung
priifen, Prepelier auferden auf Cllecks.
Vernaserluftfilter auf Verstopfung durch Staub und andere
Frendfirper priifen.

(=]

e

dat die Ruder innen veder [is noch
Fremdkirper enthalten. MWenn ein

Nechiflug geplant ist, alle fe-
Yeuchtungen priifenund sicherstel-
len, dab eine Tascherlampe vorhane
den ist.

bein und Bugradreifen auf richlien Jruck pri
Verankerungeseil 18sen
ilstand priifen, e iger als ¥ ! 3
gen. Fir lingere Flige auf 1 fullen.
Yor dem ersten Flug des Tages wund nach jedem Auftanken
fraftstoffprober ave dem ¥raftsioffsieb eninshmen, Mierzu
tei auf LINKS j HTS stekenden Tankwahlventil
den AblaBknop sbes jeweils etwa & Sekun-
den lang ziehen, un niglicherveise vorhandenes Wasser und
Jinkstoffe aug der Kraftstoffenlage abzulassen. Nech dem
fblassen der Xrefistoffproben aus beiden Tanks prifen,
dall der Siebablall wieder ricntig geschlossen ist, Wird
bel diesen Prifungen Wasser festgestellt, so besisht die
Miglichkeit, dal die Anlage noch mehr Wesser eathili. Da-
her sind die AblaGstopfen der Kraftstofftanksimpfe und
der Ablafistopfen des Tarkwahlventils zu enifernen, um zu
sehen, ob noch mehr Wasser vorhanden ist,

el

f richtigen Druck priffen. Z
ig prifen, dann Tankverschl

iftung auf Yerstopfung prifen

Heuptradreifen

i fotrohrabdeckung entfernen, falls angebrachi, und Pitot-
rohrif fnung auf Verslepfung priifen.
Entliftungséffnung der Kraftstoffianks
orifen.

Tragfligelversnkerung 1dsen.

auf Yerstepfung

Querruder auf Bewegunosfreiheit  und sicharen 4nschluf

prifen.

Wichita, Kansas
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(7) Ziindschalter - ANLASSEN. Den Ziindschalter in dieser Stelliung hal-

ten (jedoch auf keinen Fall lénger als 30 Sekunden), bis Triebwerk

anspringt (freigeben, sobald Triebwerk anspringt).
Anmerkung

Bei iiberflutetem Triebwerk erfolgt das An-
lassen bei '/4bis 3/2 gedffnetem Gasbedien-
knopf. Den Gasbedienknopf auf Leerlauf zu-~

riicknehmen, sobald das Triebwerk ans rANgL.
3 P g

Anmerkung

Nzch dem Anspringen des Triebwerks prifen,
dal® bei normalen Temperaturen innerhalb wvon
30 Sekunden und bel kaltem Wetter innerhalb
von 60 Sekunden Oldruck  angezeigt wird.
Falls keine Anzeige erfolgt, das Triebwerk

abstellen und die TUrsache untersuchen.

VOR DEM START

(1)
(2)
(3)
(&)
k5
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Parkbremse - zilehen

Kiihlluftklappen - priifen, dal sie auf voll OFFEN stehen.
Alle Ruder - auf freie und richtige Bewegung prifen
Tankwahlventil - BEIDE

Eshen- und Seitenrudertrimmung - auf Stellung‘START
Gasbedienknopf - auf 1700 U/min einstellen
Triebwerkiiberwachungsinstrumente und Amperemeter - priifen.
Unterdruckmesser - priifen (4,6 bis 5,k in.Hg).

Ziindmagnete - priifen (max. 50 U/min Drehzahlunterschied zwischen

beiden Magneten zuléssig).

Vergaservorwdrmung - Funktion priifen
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{11) Propeller - von hoher auf niedrige Drehzahl schalten; dann auf

hnohe Drehzahl zuriickschalten (Bedienknopf ganz eingeschoben).
(12) Flugiiberwachungsinstrumente und Funkgeridte - einstellen.
(13) Flugregler oder Querlageregler (Soand.) -~ AUS

(14) Kabinentiiren und Fenster - geschlossen und verriegelt.

START

NORMALER START

(1) Fliigelklappen - 0° bis 20°

(2) Vergaservorwidrmung - kalt

{(3) Leistung - Vollgas und 2500 U/min

(4) HBhenruder - Bugrad bei 6C mph abheben

(5) Geschwindigkeit im Steigflug - 90 mph, bis alle Hindernisse iber-
flogen sind; dann auf Steigfluggeschwindigkeit gem#B nachstehender

Priifliste "NORMALER STEIGFLUG" iibergehen.

IEISTUNGSSTART

(1) Fliigelklappen - 20°

(2) Vergaservorwdrmung - kalt

(3) Bremsen - bet#tigen

(4) Leistung - Vollgas und 2600 U/min

(5) Bremsen - freigeben

(6) Hohenruder - leichte Schwanzlastigkeit beibehalten.

(7) Geschwindigkeit im Steigflug - 63 mph bis alle Hindernisse iber-
wunden sind; dann guf Steigfluggeschwindigkeit gemZB nachstehender

Priifiiste "LEISTUNGSSTEIGFLUG! iibergehen.
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(8) Fliigelklappen - einfahren nach Uberfliegen der Hindernisse.

STEIGFLUG

NORMALER STEIGFLUG

(1)
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(5)

Geschwindigkeit - 100 bis 170 mph
leistung - 23 in.Hg (779 mb) und 2450 U/min
Tankwahlventil - BEIDE

Gemisch - voll reich (sofern der rauhe Triebwerklauf nicht auf ein

71 reiches Gemisch zurickzufiihren ist).

Xiihliuftklappen - wie erforderlich Sffnen

IEISTUNGSSTEIGEFLUG

(&)

(1) Geschwindigkeit - 89 mph (Meereshdhe) bis 35 mph (10000 ft)

(2) ILeistung - Vollgas und 2600 U/min

(3) Tankwahlventil -~ BEIDE

(4) CGemisch - voll reich (scfern das Triebwerk nicht rauh lEuft).

(5) Kithlluftklappen - auf ganz OFFEN

‘REISEFLUG

(1) Leistung - 15 bis 23 in.Hg (508 bis 779 mb) Ladedruck und
2200 bis 2450 U/min.

(2) Kiihlluftklappen - wie erforderlich Sffnen

(3) Honenruder- und Seitenrudertrimmung entsprechend einstellen.

Gemisch - arm einstellen
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SINKFLUG

(1) Gemisch - reich

(2) Leistung - wie gewiinscht

(3) Vergaservorwirmung - einschalten (wenn fiir den Vergaser Verei-
sungsbedingungen gegeben sind). '

VOR DER LANDUNG

(1) Tankwahlventil - BEIDE

(2) Gemisch - reich

(3) Propeller — hohe Drehzahl

(4) Xijhlluftklappen - GESCHLOSSEN

(5) Vergaservorwidrmung - vor dem Gaswegnehmsn einschalten

(6) Geschwindigkeit - 80 bis 90 mpk (Klappen eingefahren)

(7) Fliigelklappen - 0° bis 40° (unter 110 mph)

(8) Geschwindigkeit - 70 bis 80 mph (Klappen ausgefahren)

(9) Hdhenruder- und Seitenrudertrimmung - eantsprechend einstellen.

DURCHSTARTEN

(1) Leistung - Vollgas und 2600 U/min

(2) Vergaservorwdrmung - kalt

(3) TFligelklappen - auf 20° einfahren

(4) Kiihlluftklappen - OFFEN

(5) Bei Erreichen einer Geschwindigkeit von etwa 30 mph,

Flughandbuch
Cessna 182P/Skylane

Klappen langsam einfahren.
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NORMALE LANDUNG

tufsetzen - Hauptrdder zuerst
Landelau? - Bugrad langsam auisetzen

Bremsen - nicht mehr als unbedingt erforderlich

NACH DER LANDUNG

(1)
(2)
(39

VOR

(k)

Kiihlluftklappen - OFFEN

Fliigelklappen - einfahren

Vergaservorwdrmung - kalt

DEM AUSSTEIGEN

Parkbremse - anziehen

Funkgerdte und elektrische Ausriistung - AUS

Gemischbedienknopf - ganz herausziehen (Schnellstopp)

Anmerkung

Beim fuslaufen des Triebwerks kein Gas geben,

da scnst die Beschleuniguangspumpe betgitigt

]

Ziind- und Hauptschalter - AUS

Handrad-Feststellvorrichtung - einsetzen,

Seite:

Lusgabe:
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BETRIEBSEINZELHEITEN

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Normalerweise springt das Triebwerk bei warmem Wetter nach ein oder
zweli Betdtigungen der AnlaBeinspritzpumpe bei etwa 1,3 cm gedffnetem
Gasbedienknopf an. Bei kaltem Wetter kinnen bis zu sechs Betdtigungen
erforderlich sein. Bel extrem niedrigen Temperaturen kann es notwendig
sein, wdhrend des Anlassens weiter einzuspritzen. Schwaches, stottern-
des Ziinden, gefolgt von schwarzen Rauchwolken aus dem Abgasrohr, deutet
auf zu vieles Binspritzen oder auf Uberfluten hin. UbermiBige Kraft-
stoffmengen kidnnen wie folgt aus dern Zylindern entfernt werden:
Gemischbedienknopf ganz auf "arm'" stellen, Gasbedienknopf auf Vollgas
und dann das Triebwerk mehrere Umdrehungen mit dem Anlasser durch-
drenen. Danach den normalen AnlaBvorgang, jedoch ohne weiteres Bin-

spritzen, wiederholen,

Wenn andererseits zu wenig eingespritzt worden ist {am wshrscheinlich-
sten bel kaltem Wetter und bei kaltem Triebwerk), wird das Triebwerk
liberhaupt nicht ziinden und beim nichsten AnlaBversuch ist weiteres Ein-
spritzen notwendig. Sobald dann die Ziindung erfolgt, leicht Gas geben,
damit das Triebwerk weiteriduft.

Wenn l&ngeres Durchdrehen des Triebwerks mit dem Anlasser notwendig
ist, ist der Anlassermotor Bfters abkilhlen zu lassen, da Uberhitzung

zur DBeschiZdigung des Ankers fihren kann.
gung

ROLLEN

Der Vergaserverwdrmungsknopf sollte wihrend des Beiriebes am Boden voll
eingeschoben sein, sofern nicht Vergaservorwidrmung fiir ruhigen Trieb-
werklauf unbedingt notwendig ist. Bel herausgezogenem Knopf (Vorwdrm-

stellung) tritt nimlich die Luft ungefiltert in das Triebwerk ein.
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ROLLDIAGRAMM

# -

inkes Querruder : Rechtes Querruder
ach oben ausschla- & vidinach oben ausschla-~
Hohenruder gen, Hohenruder
‘ 1 neutral ‘

’ Linkes Querruder Rechtes Querruder ‘
nach unten und Ho- : nach unten und Ho-
henruder nach unten henruder nach unten
ausschlagen - ausschlagen

» &~

Anmerkung

Starke seitliche Rilckenwinde erfor-
dern Vorsicht. Plotzliches Gasgeben
WINDRICHIUNG ’ und scharfes Bremsen vermeiden, wenn
das Flugzeug 1in dieser Lage ist.
Lenkbares Bugradund Seitenruder zur

Beibehaltung der Richtung benutzen.

Abb.L4=2
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Das Rollen auf lockerem Kies oder Schlacke sollte mit geringer Trieb-
werkdrehzahl erfolgen, um Abrieb und Steinschlagschiden an den Pro-

pellerblattern zu vermeiden. Weitere Rollanweisungen siehe Abb.4-2.

VOR DEM START

| WARMLAUFEN DES TRIEBWERKS

Da das Triebwerk zur Erzielung wirksamer Kihlung im Fluge eng verklei-
det ist, sollten Vorsichtsmalnahmen getroffen werden, um eine Uber-
hitzung des Triebwerks am Boden zu vermeiden. Vollgas-Standliufe sind
nicht ratsam, aufler wenn der Pilot Grund hat fir die Vermutung, daB das
Triebwerk nicht richtig lauft.

| ZtNDMAGNETPRUFUNG

Die Zindmagnetpriifung sollte bei 1700 U/min und kleiner Propelle

gung wie folgt durchgefihrt werden: Zindschalter zuerst auf Stellung
RECHTS legen und Drehzzhl ablesen. Dann Schalter auf Stellung BEIDE
zurlickstellen, um den anderen Ziindkerzensatz freizubrennen. Danach auf
Stellung LINKS schalten, die Drehzahl wieder ablesen und der Schalter
auf BEIDE zuriickstellen. Der Drehzazhlunterschied zwischen den beiden
einzeln betriebenen Magnetesn sollte nicht mehr als 50 U/min betragen.
Falls Zweifel hinsichtlich der Funktion der Zindanlage bestehen, werden
gewShnlich Drehzsghlpriifungen bei hiherern Drehzahlen bestdtigen, ob eine
Storung vorliegt.

retei-
11

o]

Das Fehlen eines Drehzahlsbfalls kann ein Zeichen fiir eine schadhafte

er Zindanlage sein oder Grund fiir den Verdacht

[¢]
[N

Srdung einer Seit
geben, dab die Magneteinstellung nicht dem vorgeschriebenen Wert ent-

spricht, sondern Frilhziindungen ergibt.

PRUFUNG DES WECHSELSTROMGENERATORS
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Vor Fliigen, bei deren die GewiBhe
tors und des Spannungsreglers wesentlich ist (z.B. bhei Nacht- und In-
trumentenfliigen), kann man die BestZtigun

g
erhalten: kurzzeitiges Belasten (3 bis 5 Sekunden) der elekirischen
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inlage durch Einschalten des Landescheinwerfers wihrend des Triebwerk-
priflaufes (1700 U/min). Das Amperemeter wird innerhalb einer Zeiger-
breite von Null stehenbleiben, wenn Generator und Spannungsregler rich-

tig arbeiten.

START

Es ist wichtig, das Verhalten des Triebwerks unter Vollgasbedingungen
bereits im Anfangsstadium der Startlaufstrecke zu priifen. Jegliche An-
zeichen von unruhigem Lauf oder tréger Drehzahlbeschleunigung sind gute

Griinde fiir einen Startabbruch.

Vollgas-Triebwerkliufe auf lockerem Kies sind fiir die Blattspitzen be-
sonders gefdhrlich. Wenn jedoch Starts auf Kiesboden gemacht werden
miissen, ist es sehr wichtig, dal langsam Gas gegeben wird. Dadurch
fingt das Flugzeug langsam zu rollen an, ehe hohe Drehzahlen erreicht
werden und der Kies wird mehr hinter den Propeller geblasen, als daB er

4

in iln hineingesaugt wird.

Die groBte Triebwerkabnutzung entsteht durch unsachgemélbe Bedienung des
Triebwerks vor Erreichen normaler Betriebstemperaturen sowie durch
Taufenlassen des Triebwerks mit hoher Leistung und Drehzahl. Daher
sollte die Anwendung der ESchstleistung filr den Startsteigflug auf das
fiir die Sicherheit absolut notwendige MaR beschrinkt werden. Wenn immer

méglich, verringere man die Startleistung auf normale Steigleistung.

Normale Starts werden mit Fliigelklappenstellungen von 0° bis 209, ge-
5ffneten Kithlluftklappen, Vollgas und 2600 U/min durchgefiihrt. Die
Leistung so bald als mdglick auf 23 in.Hg {779 mb) Ladedruck und

2450 U/min herabsetzen, um den Triebwerkverschleiff mBglichst gering

zu halten.

Auf 20° gusgefahrene Fliigelklappen verkiirzen die Gesamtstartstrecke mit
Uberfliegen eines Hindernisses um etwa 20%. Starts von weichen Platzen

kdnnen mit einer Klappenstellung von 20° zusgefiihrt werden, wobei das
PP ?
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Flugzeug so bald wie mdglich in leicht schwanzlastiger Lage vom Boden
abzuheben ist. Unmittelbar danach ist Jedoch das Flugzeug in die Hori-
zontalfluglage zurlickzufiihren, damit es auf eine sichere Steigflug-

geschwindigkeit beschleunigt werden kann.

Wird die 20°-Klappenstellung fir den Start benutzt, so sollten die

it
Klappen ausgefahren bleiben, bis alle Hindernisse iiberflcgen sind. Zum
Uberfliegen eines Hindernisses mit 20°-Klappenstellung ist eine Ge-
g PE g

5

schwindigkeit von 63 mph zu benutzen. Liegen keine Hindernisse voraus,
G

so wdre die bheste

ot

g e
leschwindigkeit im Steigflug (89 mph) am wirksamsten
mit eingefahrenen Klappen. Diese Geschwindigkeiten Endern sich leicht
mit der Flugplatzhohe, jedoch sind sie fiir durchschnittliche Platzhdhen
voll ausreichend. Klappenstellungen von iiber 20° sind fiir den Start

unter keinen Umstanden zu empfehlen.

Starts mit starkem Seitenwind werden normalerweise mit der der Flug-
platzlénge entsprechenden kleinsten Klappenstellung durchgefiihrt, um
den Abtriftwinkel nach dem Abheben auf ein Minimum zu beschrénken. Man
beschleunigt das Flugzesug auf eine etwas iber normal liegende Ge-
schwindigkeit und reilt es dann abrupt hoch, um ein mdgliches nochmali-
ges Aufsetzen bei der Abtriftbewegung zu vermeiden. Nach dem Abheben
eine koordinierte Kurve in den Wind fliegen, um die Abtrift auszu-

gleichen.

STEIGFLUG

Empfohlen wird ein Reisesteigflug bei 23 in.Hg Ladedruck, 2450 U/min

o’

(etwa 75% Triebwerkleistung), und 100 bis 120 mph, um Zeit und Kraft-
[= I k]

stoff fiir den gesamien Flug zu sparen. Aulierdem ergibt sich bei dieser
Art von Steigflug eine bessere Triebwerkkilhlung, ein geringerer Trieb-

werkverschleifl und aufgrund des niedrigeren Lirmpegels ein angenchmerer

Wenn es notwendig ist, schnell zu steigen, um Berge zu liberfliegen oder

ginstige Winde in grdlReren Hhen zu erreichen, sollte die Geschwindig-
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keit fir bestes Steigen und maximale Triebwerkleistung benutzt werden.
Diese Geschwindigkeit betrigt 89 mph in Meereshdhe und nimmt dariiber

fiir je 5000 ft um 2 mph ab.

Wenn ein vorausliegendes Hindernis einen steileren Steigwinkel erior-
dert, so empfiehlt es sich, bei eingefahrenen Klappen und maximzler
Triebwerkleistung die Geschwindigkeit fiir den besten Steigwinkel,

ndmlich 70 mph, zZu benutzen.

REISEFLUG

Normale Reisefliige werden mit Triebwerkleistungen zwischen 65% und 75%
durchgefihrt. Die erforderlichen Einstellungen zum Erreichen dieser
Leistungen konnen anhand Ihres Cessna-Leistungsrechners (Power Compu-

ter) oder der Reiseflug-Leistungstabellen in Abschnitt V ermittelt

werden.
HOCHSTMOGLICHE REISEFLUGLEISTUNG
o g - Wahre Flug-- Reichweite
F 25h Leistur Lo .. .
Hugaiie EAESIERE geschwindigkeit (Standardtanks)
£t % mph Meilen
5500 75 160 6390
8000 70 158 230
10000 65 156 775

Abb.4-3

Die Tabelle filir "Hochstmdgliche Reiseflugleistung™ (Abb.4-3) zeigt, dab
Reisefliige am wirtschaftlichsten in grofien Hbhen durchgefiihrt werden
kénnen, da dort nzhezu die gleiche Reisegeschwindigkeit bei weitaus
geringerer Leistung aufrechterhalten werden kann. Bei den in der
Tabelle angegebenen FlughOhen handelt es sich um die maximale Hohe fur
jede angefiihrte Triebwerkleistung bei 2450 U/min und Vollgas. Alle

Leistungswerte in dieser Tabelle beruhen auf Gemisch fur grdfBlere
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Reichweite, einem Kraftstoffvorrat veon 227 1 (keine Reserven), Wind-
stille, Normatmosphire, einem Fluggewicht von 1338 kp und geschlossenen

Kihlluftklappen.

Um bei einer gegebenen Gasbedienknopfeinstellung eine mdglichst groBe
Reichweite im Reiseflug zu erzielen, wiZhle man die niedrigste Trieb-
werkdrehzahl im grinen Bereich, bei der noch ruhiger Triebwerklauf ge-
geben ist. Zur Erzielung einer mBglichst langen Lebensdauer des Trieb-
werks sind die Kithlluftklappen so einzustellen, daB die Zylinderkopf-
temperatur auf etwa 2/3 des normalen Betriebsbereiches (griiner Bogen)

gehalten wird.

Die Reiseleistungswerte im vorliegenden Handbuch und auf dem Leistungs-
rechner (Power Computer) beruhen auf einer Gemischeinstellung fiir gri-
fere Reichweite. Diese Gemischeinstellung fihrt bei jeder gegebenen

Leistung zu einer etwa 10% griBeren Reichweite béi einem vernachlissig-
bar geringen Geschwindigkeitsveriust, wenn man sie mit der Gemischein-
stellung flir beste Leistung vergleicht. Ein Gemisch fiir grZBerse Reich-

weite ist wie folgt einzustellen:

(1) Gemischbedienknopf langsam herausziehen, bis Triebwerk unruhig zu

laufen beginnt.

(2) Gemisch leicht anreichern, bis wieder ruhiger Triebwerklauf er-

0

reicht ist; dann Gemisch nochmals um den gleichen Betrag anrei-

chern.

Die Gemischeinstellung flir beste Leistung kann in etwa dadurch er-
=
reicht werden, dali man den Gemischbedienknorf doppelt so weit von der

Stellung fir unruhigen Triebwerklauf vorschiebt wie in Punkt (2).

Eine etwas l3ngere Lebensdauer des Triebwerks 1EBt sich dadurch er-
zielen, daB man es bel einer Zwischeneinstellung des Gemisches{d.h. bei
einer zwischen dem Gemisch flir grdBere Reichweite und beste Leistun
liegenden Einstellung) laufen 1ZBt; diese Gemisch-Zwischeneinstellung
scllte stets benutzt werden, sofern es krafitcstoffdkonomische Uberle-

gungen gestatten.
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Jede Anderung der Flughthe, Leistung oder Vergaservorwdrmung erfordert
eine entsprechende Nachregelung der Gemischeinstellung und eine erneu-
te Uberpriifung der Abgastemperaturanzeige (falls ein Spargemischanzei-

ger eingebaut ist).

Vergaservereisung, angezeigt durch einen unerkldrlichen Ladedruckab-
fall, kann durch Anwendung voller Vergaservorwdrmung beseitigt werden.
Nach Wiedererreichen des urspriinglichen Ladedrucks (Vorwdrmung ausge-
schaltet) ist durch entsprechendes Ausprobieren zu ermitteln, wie stark
die Vergaservorwdrmung mindestens sein muB, um Eisansatz zu verhindern.
Da die vorgewdrmte Luft ein reicheres Gemisch ergibt, Gemisch nachregu-
lieren, wenn die Vergaservorwdrmung wdhrend des Reisefluges dauernd

verwendet wird.

Wehrend eines Fluges bel sehr starkem Regen wird die Verwendung der
vollen VergaservorwHrmung empfohlen. Damit wird die Moglichkeit eines
durch Uberm&fRige Wasseransaugung verursachien Stillstandes des Trieb-
werks vermieden. Das Gemisch ist dabei fiir ruhigen Triebwerklauf nach-

zuregulieren.

ARMEINSTELLEN DES GEMISCHES MIT HILFE DES CESSNA-SPARGEMISCHANZEIGERS

Die am Cessna-Spargemischanzeiger (Sond.) zngezeigte Abgastemperatur
(EGT = Exhaust Gas Temperatur) kann beim Binstellen eines krafistoff-
drmeren Gemisches im Reiseflug mit 75% Leistung oder weniger als Hilfe
benutzt werden. Fir den Erhalt eines Gemisches fiir beste Leistung ist
das Gemisch zunZchst arm einzustellen, bis die Spitzen-Abgastemperatur
erreicht ist, und dann wieder anzureichern, bis die‘Abgastemperatur auf
der "reichen'" Seite der Spitzentemperatur um 125 °F abgefallen ist. Zur
Erzielung eines Gemisches flir griBere Reichweite ist das Gemisch zu-
néchst ebenfalls auf die Spitzen-Abgastemperatur arm einzustellen und
dann wieder anzureichern, bis die Temperatur um 75 °F abgefallen ist.
Welchen EinfluB das Armeinstellen des Gemisches auf die Reichweite aus-

ibt, geht aus nachstehender Tafel (Abb.4-4) hervor.
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Reichweitengewinn

Gemischart EGT = Abgastemperatur gegeniber bester
Leistung
Fiir beste Leistung Spitzen-EGT minus 0%

125 °F (Gemisch an-
reichern)

Fir grdBere Reichweite | Spitzen-EGT minus 10%
(Leistung gemif Flug- 75 °F (Gemisch an-

handbuch und Lei- reichern);
stun gsrechner)

Abb.4-L

Obwohl Betrieb mit Spitzen-Abgastemperatur minus 50 °F (Gemisch ange-
reichert) ebenfalls zulissig ist, fihrt dies im Vergleich zur Gemisch-
einstellung fiir grofere Reichweite zu einem Geschwindigkeitsverlust

von 1 mph bei einer VergrdBerung der Reichweite von nur 5%.

Bestimmt man die Bezugs-EGT durch Armeinstellung des Gemisches wihrend
des Reisefluges, so kann es passieren, daB das Triebwerk noch vor Er-
reichen der Spitzen-Abgastemperatur unruhig zu laufen beginnt. In einem
solchen Fall ist als Bezugspunkt nicht die Spitzen-Abgastemperatur,
sondern die Abgastemperatur zu benuizen, die bei Einsetzen des unruhi-

gen Triebwerklaufes herrschte.

Anmerkung

Dauerbetrieb mit Spitzen-Abgastemperatur ist
unzuléssig. Man darf das Triebwerk lediglich
kurzzeitig mit Spitzen-Abgastemperatur lau-
fen lassen, wenn man diese als Bezugspunkt
bestimmen will. Betrieb auf der "armen" Sei-

te der Spitzen-Abgastemperatur cder innerhalb
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o . .
von 50 “F (28 ©C) auf der 'reichen'" Seite
-

der Spitzen-Abgastemperatur ist ebenfalls

unzulidssig.

UBERZIEHEN

Die Uberzieheigenschaften des Flugzeugs sind konventionell und eine
h8rbare Warnung ist durch ein Uberziehwarnhorn vorgesehen. Dieses er-
tdnt zwischen 5 und 10 mph iiber dem tatsdchlichern Uberziehen in allen

Fluglagen.

Die Uberziehgeschwindigkeiten ohne Triebwerkleistung bei hichstzulis-

sigem Fluggewicht und hinterer Schwerpunktgrenzlage sind in 4bb.5-3

ls berichiigte Geschwindigkeiten angegeben, da die angszsigten Ge-

o

schwindigkeiten nahe dem Uberziehen unzuverlissig sind.
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TRUDELN

Lbsichtliches Trudeln ist mit diesem Flugreug verboten. Sollten Sie je-

doch unbeabsichtigt mit Threm Flugzeug ins Trudeln geraten, sc ist zur

Beendigung des Trudelns das folgende Verfahren anzuwenden:
(1) Gasbedienknopf in Leerlaufstellung zuriickziehen.

(2) Seitenruder entgegengesetzt zur Drehrichtung vell ausschlagen.
g g g g

o}

(3) Nach einer hung HGhensteuer mit einer raschen Bewegung

e
iiber die Neutralstellung hinaus verschieben.

(4) BeiAufhdren der Drehung Seitenruder in die Neutralstellung bringen

und das Flugrzeug weich aus dem resultierenden Sturzflug abfangen.

LANDUNG

NORMALE LANDUNG

uptridern zuerst aufzusetzen, um die Lande-

<t
=
[
ct
[
(1]
3
s
V]

Beim Landen is
geschwindigkeit zu verringern und den nachfolgenden Gebrauch der Brem-
sen auf der Landebahn mGglichst gering zu halten. Das Bugrad ist vor-
sichtig auf die Landebahn aufzusetzen, nachdem sich die Geschwindigkeit
sowelt vermindert hat, dal eine unntiige Belastung des Bugrades vermie-
en auf unebenen Platzen von

den wird. Dieses rfahren ist bei Lan

e
besonderer Wichtigkeit.

KURZLANDUNG

-~

Flir Kurzlandungen nacht man einen Anflug im Leerlauf mit 69 mph und

LOC-Klappenstellung und setzt mit den Hauptrddern zuerst auf. Sofort

danach das Bugrad aufsetzen und je nach Erfordernis stark bremsen. Um
hichste Bremswirkung zu erreichen, nachdem alle drel REder =zuf dem Bo-

den sind, Klappen einfahren und bel voll gezogenem Hohenruder stark

bremsen, ohne jedoch die R&der zu blockieren.
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LANDUNGEN MIT SEITENWIND

3ei Landungen mit starkem Seitenwind sind die Klappen nur so welt aus-
zufahren, wie es fiir die Platzlinge unbedingt erforderlich ist. Obwohl
die fbirift durch Schieten oder eine kombinierte Methode ausgeglichen
werden kann, ergibt die Methode mit hingendem Fliigel doch die beste
Kontrolle., Nach dem Aufsetzen ist ein gerader Kurs mit dem lenkbaren

Bugrad und, wenn nttig, gelegentlichem Bremsen einzuhalten.

DURCHSTARTEN

Beim Steigen nach dem Durchstarten sollte die Klappenstellung sofort

o

nach dem Vollgasgeben auf 20° verringert werden. Nach Uberfliegen aller

Hinderrisse und Erreichen einer sicheren Hthe und Geschwindigkeit

sollten die Xlappen eingefahren werden,

BETRIEB BEI KALTEM WETTER

ANLAS3EN
Vor dem Anlassen des Triebwerks an einem kalten lMorgen ist es ratsam,
den Propeller mehrere Male von Hand durchzudrehen, um an Tiefpunkien

der Zylinder angesammeltes 0l zu verteilen und damit Batteriestrom zu

ren.

[9)]
3
1T}

merkun

@

Beim Durchdreshen des Propellers wvon Hand
ist so vorzugehen, als ob der Ziindschal-
ter eingeschaltet sei. Eine lockere oder
gebrochene Masseleitung an einem der
beiden Zindmagneten kdnnte ein Zinden des

Triebwerks verursachen.

Bei extrem kaltem Wetter (-18 °C und darunter) wird empfohlen, nach

Mdglichkeit ein externes VorwZrmgerdt (sowohl fiir Triebwerke als auch
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fiir Batterie) und eine Fremdstromguelle zu benutzen, um Triebwerk und
elektrische Anlage zu schonen und das Anlassen des Triebwerks leichter
und sicherer zu gestalten. Durch die Vorwidrmung wird das im Olkiinler
enthaltene 01, das bei sehr niedrigen Temperaturen wahrscheinlich z&h-
fliissig geworden ist, wieder diinnfliissiger. Bei Benutzung einer Fremd-
stromguelle ist die Stellung des Hauptschalters von Wichtigkeit. Genaue
Bedienungsanweisungen sind aus Absatz "AuBenbordanschluB" in Abschnitt

VI ersichtlich.

Das Anlassen bei kaltem Wetter ist wie folgt durchzufiihren:

Mit Vorwdrmgerdt:

(1) Bei auf AUS stehendem Ziindschalter, voll reichem Gemisch und 1,3 cm
gebffnetem Gasbedienkncpf mit der AnlaBeinspritzpumpe vier- bis
achtmal einspritzen, wihrend der Propelier von Hand durchgedreht
wird.

Anmerkung
Zur vollstindigen Zerstiubung des Krafistofils
ist die Einspritzpumpe in kr&ftigen StdBen zu
betdtigen. Nach dem Einspritzen ist der
Pumpenkolben ganz einzuschieben wund in die
verriegelte Stellung zu drehen, um die Mog-
lichkeit auszuschlieBen, daB das Triebwerk

Kraftsteff durchdie Einspritzpumpe ansaugt.

(2) Propellervereich - frei

~
N
s

Hauptschalter - EIN

~—
£
St

Zindschalter - ANLASSEN

(5) Vergaservorwdrmknopf nach dem Anspringen des Triebwerks heraus-
ziehen und in dieser Stellung belassen, bis das Triebwerk gleich-

miRig 1lHuft.
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Ohne Vorwdrmgerdt

(1)

(8)

(10)

Mit der AnlaBeinspritzpumpe sechs- bis achtmal einspritzen, wih-
rend der Propeller bei voll reichem Gemisch und 1,3 cm gedfinetem
Gasbedienknopf von Hand durchgedreht wird. Einspritzpumpe gefiillt

zu weiteren Einspritzungen bereit halfen.
Propeilerbereich - frei

Ezuptschalter - EIN

Ziindschalter -~ ANLASSEN

Gasbedienknopf zweimal rasch hin und her pumpen und ihn wieder

auf die 1,3 cm gedifneie Stellung schieben.
Zindschalter - auf BEIDE stellen, wenn Triebwerk anspringt.

Einspritzen mit der Pumpe fortsetzen, bis das Triebwerk gleich-

méEBig lduft oder aber mit dem Gasbedienknopf schnell bis zum

ersten Viertel seines Gesamiweges hin und her pumpen.
Oldruck - priifen

Vergaservorwarmknopf ganz ziehen, wenn das Triebwerk lduft, und
so lange gezogen lassen, bis gleichmidBiger Triebwerklauf erreicht
ist.
Pumpenkolben ganz einschieben und verriegeln.
Anmerkung
Falls das Triebwerk wdhrend der ersten paar
inlaBversuche nicht anspringt oder dile Ziin-
dungen an St&8rke nachlassen, sind wahrschein-
lich die Ziindkerzen mit Reif iiberzogen. Vor
ginem weilteren AnlafBiversuch muf dann das

Triebwerk vorgewdrmt werden.
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Wichtiger Hinwels

Zu vieles Einspritzen und Pumpen mit dem
Gasbedienknopf kann zu Xraftstoffansammlun-
gen inder Anssugleitung fiihren, die imFalle
einer Fehlziindung einen Brand verursachen
kOnnen., Tritt dieser Fall ein, so ist das
Durchdrehen mit dem Anlasser fortzusetzen,
damit die Flammen in das Triebwerk gesaugt
werden. Xin mit einem Feuerlidscher in Be-
reitschaft stehender Helfer ist beim Anlas-

sen in kaltem Wetter ohne VorwErmung ratsam.

Seite:
Ausgabe:

4-19
1

Bei kaltem Wetter wird vor dem Start keine Anzeige des Oltemperatur-

messers wahrnehmbar sein, wenn die AuBRenlufttempersturen sehr niedri
P g

sind. Nach einer angemessenen Warmlaufzei

(2 bis 5 Minuten bei

1000 U/min) ist das Triebwerk mehrere Male auf hBhere Drehzahlern zu be-

schleunigen. Wenn das Triebwerk gleichmifRig beschleunigt und der 01-

druck normal und konstant bleibt, ist das Flugzeug startbereit.

Rauher Triebwerklazuf bei kaltem Wetter kann seine Ursache darin haben
b

daRl das CGemisch infolge der hiheren Luftdichte und der schlechten Ver-

gasung und Verteilung des Kraftstoff/Luft-Gemisches in den Zylindern

naturgemdB kraftstoffdrmer ist. Die Wirkung dieser Faktoren macht sich

besonders stark bemerkbar wihrend des Betriebes auf nur einem Ziind-

magneten bel Bodenprifldufen, da dann in jedem Zylinder nur eine Ziind-~

kerze zlindet.

Fiir den Betrieb des Triebwerks chne Riistsatz

fir Winterbetrieb bei

AuBentemperaturen zwischen -7 °C und -12 °C wird folgendes Verfahren

empfohlen:

(1) Wdhrend des Warmlaufens und des Bodenpriiflaufes die volle Ver-

gaservorwdrmung benutzen.
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(2) Bei Start, Steigflug und Reiseflug ist nur soviel Vergaservor-
wirmung anzuwenden, wie dies fiir ruhigen Triebwerklsuf unbedingt

erforderlich ist.

(3) Einen verh#ltnismiEBig hohen Ladedruck und hohe Drehzzhl flir beste
Gemischverteilung widhlen und eine zu arme Gemischeinstellung

wihrend des Reisefluges vermeiden.

(4) Abruptes Betdtigen des Gasbedienknopfes zm Boden und im Flug

vermelden.

Beim Fliegen bei Temperaturen unter null Grad ist die Anwendung teil-
weiser Vergaservorwdrmung zu vermeiden. Teilweise Vorwarmung konnte die
Vergaserlufttemperatur aul sinen Bereich von 0° bis 21° erwdrmen, in
dem unter gewissen atwosphirischen Bedingungen Vereisungsgefahr be-
steht.

Neheres iiber die Kaliwetterausristung und die Betriebseinzelheiten iiber

die Olverdiinnungsanlage sind aus Abschnitt VI ersichtlich.

BETRIEB BEIl WARMEM WETTER

Nzheres ist aus den allgemeiner Anweisungen fiir das Anlassen bei warmem
Wetter im Absatz "Anlassen des Triebwerks" in diesem Abschnitt ersicht-

lich. L&ngeres Laufenlassen des Triebwerks am Boden ist zu vermeiden.



