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ABSCHNITT Il
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NOTVERFAHREN

TRIEBWERKSTORUNG

WAHREND DES STARTLAUFES
(1) Gasbedienknopf - Leerlauf
(2) Bremsen betdtigen

(3) Fligelklappen - einfahren (sofern ausgefahren), um wihrend des

Rollens am Boden grifBere Bremswirkung zu erzielen.
(L) Gemischbedienknopf - ganz herausziehen (Schnellstopp)
(5) Ziindschalter - AUS

(6) Hauptschalter - AUS

UNMITTEIBAR NACH DEM ABEEBEN

(1) Gleitfluggeschwindigkeit - 75 mph

(2) Gemischbedienknopf - ganz herausziehen
(3) Tankwahlventil - ZU

(L) Ziindschalter - AUS

(5) Hauptschalter auf EIN lassen, damit die Fliigelklappen ausgefahren

werden konnen,

Landung geradeaus durchfiilhren, wobei nur
kleine Richtungsdnderungen zum Ausweichen

von Hindernissen zu machen sind. Auf keinen

Fxf

Fall darf versucht werden, zum Landeplatz




Fiughandbuch
Cessne 182P/Skylane

Seite: 3-2 Cessna Aircraft Company
Ausgabe: 1 Wichita, Kansas

zuriickzukehren, well die Flughfhe kurz nach
dem Start normalsrweise Iir eine sichere

Rickkehr =zum Flugplatz nicht ausreicht.
o

WEHREND DES FTLIUGES
(1) Gleitfluggeschwindigkeit - 80 mph (bester Gleitwinkel bei im Fahrt-

wind mitdrehendem Propeller).

(2) Xraftstoff - sich iiberzeugen, daB Tankwahlventil auf BEIDE ge-

schaltet ist.
(3) Gemischbedisnknopf - reich
(4) Gasbedienknopf - 2,5 cm Sffaen
(5) AnlaBeiaspritzung - je nach Erfordernis

(6) TFalls das Triebwesrk nach 20 bis 30 Sekundern nicht ansvringt, den

Gasbedienknopf ganz einschieben,

(7) Gemischbedienkn - ganz herausziehen bis das Triebwerk ziindet,

opf
dann den Gemischbedienknopf einschieben und Gas zuriickaehmen.

(8) B5pringt das Triebwerk auch jetzt nicht an, so wiasderhole man die

==

MaBnahmen (4) bis (6), falls die HBhe es zulidBt.

L&t man den Propeller nicht mehr vom Fahrtwind mitdrehen, so muB das
Triebwerk mit dem Anlasser durchgedreht werden. Springt das Triebwerk

nicht an, so ist ein hindernisfreies Gel&nde zum Landen zu wihlen und
b]

(1) Gemischbedienknopf - ganz herausziehen
(2) Gasbedienknopf - geschlossen
(3) Ziindschalter - AUS

(4) Tankwahlventil - ZU
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(5) Hauptschalter auf & belassen, damit die Fliigelklappen ausge-
fahren werden konnen.

Anmerkung

Flir Notlandungen auf unbefestigtem Gelinde

werden voll ausgefahreune Klappen empfohlexn.

BRANDE

TRIEBWERKBRAND BEIM ANLASSEN AM BODEN

Unsachgeméies Anlassen, wie z.B, Pumpen mit demn Gasbedienknopf bei

schwierigem Anlassen in kaltem Wetter, kann zu Flammenriickschlag und

tx

zu nachfolgender Entziindung von im Ansaugschacht angesammaltem Kraft-

stoff fithren. In einem solchen Fall ist wie folgt zu verfahren:

(1) Triebwerk mit dem Anlasser weiter durchdrehen und versuchen, ein
Anspringen zu erreichen, wodurch die Flamaen und der angesammelte
g 3 g

Kraftstoff durch den Vergaser in das Triebwerk gesauct werden.
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(2) Wenn das 4nl n gelingt, Triebwerk ein paar Minuten mit
1700 U/min laufen lassen, dann abstellen und auf entstandene
9

Schiden untersuchen.

(3) Gelingt es nicht, das Triebwerk zum Anspringen zu bringen, dann
zwel bils drel Minuten bei geBffneter Drossel weiter durchdrehen,
wahrend aullenstehende Helfer FeuerlBscher bereit machen.

(&) Wenn alles zum L¥schen bereit ist, Anlasserschalter loslassen,

Haupt- und Ziindschalter ausschalten, Tankwahlventil schlieBen.

(5} Flammen mit Feuerldscher, Sitzkissen, Wolldecken oder Sand ein-

dZmmen.

(6) Griindliche Untersuchung der Brandschiden vornehmen und beschidigte

Teile vor dem n&chsten Flug instand setzen oder austauschen
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TRIEBWERKBRAND IM FLUGE

Obgleich Triebwerkbrdnde im Fluge HuBerst selten vorkommen, sollten

folgende MaBnahmen getroffen werden, wenn ein solcher entstehen sollte:
(1) Gemischbedienknopf ganz herausziehen.

(2) Tankwahlventil schlisBen

(3) Hauptschalter ausschalten

(k) Gleitflug mit 100 mph einleiten,

(5) Bedienorgane fiir Kabinenheizung und -beliiftung schlielen.

5) Geeignetes Feld fiir Notlandung wihlen.

(7) TFalls der Brand nicht erloschen ist, Gleitgeschwindigkeit erhthen
in dem Bemiithen, eine Geschwindigkeit zu findzn, bei der ein

brennbares Gemisch nicht mehr entsteht.

(8) DNotlandung durchfiihren wie im Absatz '"Notlandung mit stehendem
Triebwerk'" beschrieben, Nicht versuchen, das Triebwerk wieder

anzulassen.

KABINENBRAND

3]

(1) Hauptschalter - AU

(2) Bedienorgane fiir Kabinenheizung und -beliiftung - schliefBen
(um Zugluft zu vermeiden).

Anmerkung

Handfeuerldscher einsetzen, falls ein sol-
cher zur Verfigung steht. Kann das Feuer nicht
geldscht werden, ist so bald wie mdglich zu

landen.

Nach Benutzung eines Feuerloschers in ge-
schlossener Kgbine wird empfohlen, die Xa-

bine zu be- bzw. entliiften.

B e
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FLUGELRRAND
{1) Positionsleuchtenschalter - AUS

(2) Pitotrohrheizungsschalter - AUS

Anmerkung

Einen Slip durchfiihren, wum die Flammen von
Kraftstofftank und Kebine fernzuhalten, und

so bald wie mdglich landen.

KABELBRAND IM FLUGE

Das erste Anzeichen cines Kabelbrandes ist der Geruch brennender oder
schmorender Isolation. Als sofortige Reaktion sollte der Hauptschalter
ausgeschaltet und die Frischluftzufuhr, so weit wie durchfihrbar, ge-
drosselt werden, um die Moglichkeit eines Dauerbrandes zu verringern.
Falls im Flugzeug eine Sauerstoffanlage vorhanden ist und dichter Rauch
das Atmen erschwert, sollten die Flugzeuginsassen die Sauerstoffmasken
anlegen und so lange tragen, bis sich der Rauch verzieht.

Kann auf elektrische ZInergie wghrend des Fluges nicht verzichtet wer-
den, so kann man versuchen, den beschddigten Stromkreis in der folgen-

den Weise zu identifizieren, und ihn danun abschalten:
(1) Hauptschalter - AUS
(2) Alle anderen Schalter (auBer Ziindschalter) - AUS

(3) Zustand der Schutzschalter priifen, um schadhaften Stromkrels zu

finden, Schadhaften Stromkreis ausgeschaltei lassen.
(4) Hauptschalter - EIN

(5) Die anderen Schalter nacheinander mit gewissen Pausen einschalten,

bis der Kurzschlull im Stromkreis gefunden ist

(6) Sicherstellen, daB der Brand erloschen ist, bevor die Frischluft-

zufuhr wieder gedifnet wird.
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LANDUNG

EIFEN

ey

LANDUNG MIT EINEM PLATTEN

(1) Man maB darauf gefaBt sein, daB das Flugzeug nach der Seite des

platten Reifens ausbricht.

(2) Fliigelklappen normal ausfahren und das Flugzeug in hecklastiger

e
Lage und hdngendem Fliigel aufsetzen, um den platten Reifen m&g-

lichst lange vom Boden abzuhalten. Nach dem Aufsetzen kann die

-~

2m Seitenruder und der Bremse am guten

o

Richtungskountrolle mit

Rad aufrechterhalten werden.

LANDUNG OHNE HCHENSTEUERUNG

Flugzeug unter Benutzung des Gasbedizsnknopfes und des Hdhenruder-
Trimmrades fiir den Horizoatalflug (bel etwa 90 mph) austrimmen. Danach

die Finstellung des Trimmrades nicht mehr verdndern, sondern den Gleit-

winkel nur noch durch entsprechende Anderung der Triebwerkleistung

kontrollieren.

Beim Abfangen zur landung wirkt sich die auf die verringerte Leistung
ufithrende Kopflastigkeit nachteilig aus und es besteht die MSg-

all das FTlugzeug mit dem 3ugrad zuerst aufsetzt. fAus diesen
Grunde ist das HOhenruder-Trimmrad beim Abfangen voll schwanzlastig zu

verstellen und die Leistung sc esin
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das Flugzsug vor dem
Aufsetzen in die Horizontalfluglage rotiert. Beim Aufsetzen ist das Gas

ganz wegzunehmen.

NOTLANDUNGEN

VCORSORGLICHE LANDUNG MIT TRIEBWERKLEISTUNG

Vor dem Versuch einer "AuBenlandung' sollte man das landegebiet in ge-

eschaffenheit und Hinder-

DJ

ringer Hohe iiberflisgen, um das Gelidnde auf

nisse zu ilberpriifen. Dabei ist wie folgt zu rfahren:
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(1) Die Priifpunkte "Vor der Landung" durchfiihren.

(2) Gewdhltes Gebiet mit 20° Xlappenstelluag und 75 mph Geschwindig-

ct

dabei das zum Aufse

(o5

keit i{iberflisgen un zen bevorzugte Gebiet fur
den nichsten Landeanflug beobachien. Dann, nach Erreichen einer
sicheren Hhe und Geschwindigkeit, die Fliigelklsppen wieder ein-

fahren.

(3) 1Im Riickenwindteil azlle Schalter auRer- Ziind- und Hauptschalter aus-

schalten.
(4) Anflug mit 40°-Klappsnstellurng bei 75 mph.

(5) Vor dem Endanflug Kabinentiiren entriegeln.

¥

(6) Vor dem Aufsetzen Ziind- und Hauptschalter auf AUS stellen.

(7) Mit leicht schwanzlastiger Fluglage landen.

NOTLANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK
Talls das Triebwerk im Fluge stehenbleibt, Gleitflug mit eingefahrenen
Klappen und 80 mph einleiten. Wenn die: Zeit es erlaubt, versuchen, das

Triebwerk wieder anzulassen; dazu vorher Xraftstoffvorrat, richtige

=

Tankwahlventilstellung und Gemischeinstellung priifen. Ferner ist zu
priifen, daB die inlzBeinspritzpumpe ganz eingedrickt und verriegelt ist
und der Ziindschalter in der richtigen Stellung steht.

es Triebwerks scheitern und

joN)

Wenn alle Versuche des Wiederanlassens
eine HNotlandung unmitielbar bevorsteht, ist ein geeignetes Geldnde aus-

zuwadhlen und wie folgt zu verfzhren:

(1) Gemischbedienknopf ganz herausziehen (Schnellstopp)

@
=

2 IO‘.-;.‘!\.W’&}-....\: entii audzi stellen
( ) ‘
3 LAlile C.-a—ter auber GQUDTSCHNaLTer aUul ¢ k

(4) TLandeanflug mit 80 mph durchfijhren

(5) Klappen, so weit wie n¥tig, innerhalb der Gleitflugstrecke zum

Landeplatz ausfahren,
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(6) Hauptschalter - A4US
(7) Xabinentiiren vor dem Endanflug entriegeln
(8) In leicht schwanzlastiger Fluglage aufsetzen

(9) Stark bremsen und dabei Hdhenruder ganz ziehen.

NOTLANDUNG AUF DEM WASSER

Vorbereiten der Landung auf dem wWasser durch Sicherung oder Abwurf

aller im GepEckraum untergebrachten schweren Gegensténde und Zusammen-

holen gefalteter Mintel oder Kissen als Gesichtsschutz fiir die Insassen
eim Aufsetzen auf dem Wasser. Notrufe '"Mayday'" mit Angabe der Position

und der Absichten auf Frequenz 121,5 MHz sbsetzen.

(1) Anflug gegen Wind planen, wenn starker Wind und starker Seegang
herrschen. Bel starker Diinung und leichtem Wind ist parallel zur

Dinung aufzusetzen.

(2) Anflug mit 40°-Xlappenstellung und ausreichender Triebwerklei-

stung fiir ein 300-ft/min-Sinken bei 70 mph.

(3) Xabinentiiren entriegeln

(4) GleichmiBiges Sinken bis zum Aufsetzen in horizontaler Fluglage
beibehalten. Keinen Abfangvorgang versuchen, da es schwierig ist,

die Hohe des Flugzeugs iber Wasser zu schitzen.

5) Im Zeitpunkt des Aufsetzens Kissen oder gefaltete Mintel vor das

Gesicht halten.

(6) TFlugzeug durch die Tiiren verlassen. Wenn nBtig, Entliiftungsfenster
offnen, um Wasser in die Kabine hereinzulassen, so daB sich der
Druck ausgleicht und die Tir geoffnet werden kann.

(7) Schwimmwesten und Schlauchboot (wenn vorhanden) nach dem Verlassen

der Kabine aufblasen. Is kann nicht erwartet werden, daBl das Flug-

zeug nach dem Aulsetzen lianger als ein paar Minuten schwinmmt.
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FLUG BEI VEREISUNGSBEDINGUNGEN

Das Fliegen unter bekannten Vereisungsbedingungen ist zwar verboten,
doch sollte man bei unerwartet auftretender Vereisung wie folgt han-

deln:
(1) Pitotrohrheizungsschalter auf EIN (falls eingebaut).

(2) Umkehren oder Flugh®he Hndern., um in Temperaturen zu gelangen
g 1 P g gen,

bei denen Vereisung weniger vorkommt.

(3) Kabinenheizungsknopf ganz herausziehen und Enteisungsbedienknopf
im Uhrzeigersinn drehen, um Warmiuft fiir die Windschutzscheiben-
g s

enteisung zu erhalten.

(4) Die Drehzahl erhdhen, um den Eisansatz an den Propellerbl&ttern

moglichst gering zu halten.

(5) Auf Anzeichen von Vergaserluftfilter-Vereisung achten und Ver-
gaservorwdrmung je nach Erfordernis betHtigen. Ein unerklirlicher
Abfall des Ladedrucks kann seine Ursache in Eisansatz am Vergaser

bzwe. am Luftfilter haben.

(6) Landung auf dem nichstgelegenen Flugplatz planen. Bei HuBerst
schneller Eisbildung ein geeignetes Geldnde fiir eine "AuBenlan-

dung" suchen.

(7) Bei einem Eisansatz an den Fliigelvorderkanten von mehr als & mm
mull man auf eine bedeutend hShere ﬁberziehgeschwindigkeit ge-

faBt sein.

(8) Fliigelklappen eingefahren lassen. Bei starkem Bisansatz an den
Hohenflossen kann die Richtungsinderung des Tragfliigel-Iuftstromes
durch die ausgefahrenen Klappen zu einem Verlust der Hohenruder-—

Wirksamkeit fiihren.

(9) Llandeanflug erforderlichenfalls mit einem Vorwédrts-Slip ausfiihren,

um bessere Sicht zu haben.
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(10) Anflug je nach Stirke des Eisansatzes mit 80 bis 90 mph durch-
fiihren.

o

(11) Landung in Horizontalfluglage durchfiihren.

09

w

BEENDEN EINES SPIRALSTURZFLUGE

Bei Bintritt in einen Spiralsturzflug ist wie folgt zu handeln:
(1) Gas ganz wegnehmen
er- und Seitensteuer das TFlug-

{2) Durch koordinierte Anwendung von &

ie HoriZontbezugslinie aus-

ol

u
zeugsymbol am Kurvenkcordinator auf

richten und so die Kurve bheenden.

(3) Hfhensteuer vorsichtig ziehen, um die angezeigte Geschwindigkeit
g L) 5 =] o

langsam auf 90 mph zu verringern.,

K

(5) Handrad loslassen und fiir die Einhaltung eines geraden Kurses
das Seitenruder bernutzen. Zine eventuell vorhandene Asymmetrie
der Seitenruderkrafte ist mit dem Seitenrudertrimmrad auszu-
gleichen.

(6) Vergaservorwdrmung anwenden

Al

(7) Gelegentlich Zwischengas geben, jedoch nicht so viel

o,
W
o
o)
(]
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ausgetrimmte Gleitflug beeintrdchtigt wird.

(8) MNach Austiritt aus den Wolken auf normale Reiseleisitung gehen und

Flug fortsetzen.

STORUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANLAGE

Stérungen in der Siromversorgungsanlage kinnen durch periodisches
Uberwachen des Amperemeters und der Uberspannungswarnleuchte festge-
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stellt werden. Die Ursache so0l iedoch fiir gewdhnlich
3 g
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schwer zu bestimmen. Die wahrscheinlichste Ursache fiir einen Ausfall
des Wechselstromgenerators ist ein gerissener Treibriemen oder durchge-
brochene Leitungen, obwohl hier auch andere Faktoren im Spiel sein
konnen. So kann zum Beispiel ein beschidigter oder falsch eingestellter
Spannungsregler Stdrungen hervorrufen. Stérungen dieser Art schaffen
einen "elektrischen Notfall", bel dem sofort gehandelt werdsn muB.
StromversorgungsstSrungen fallen gewShnlich in zwei Kategorien:

zu hoher Ladestrom oder nicht ausreichender Ladestrom. Die nachfolgen-
den Abs#tze beschreiben die empfohlenen AbhilfsmaBnahmen Tiir beide

Storungsfidlle

ZU0 HOHER LADESTROM

Nach dem Anlassen des Triebwerks und starker elektrischer Belastung bei
niedriger Triebwerkdrehzahl (z.B., bei lingerem Rollen) wird die Batterie
so welt entladen sein, daB sie in der ersten Zeit des Fluges einen hdhe-
ren als den normalen Ladestrom aufnimmt. Nach dreiBig Minuten Reiseflug
sollte jedoch das Amperemeter weniger als zwei Zeigerbreiten Ladestronm
anzeigen. Wenn die Anzeige auf einem langén Flug iiber diesemWert bleibt,
so wiirde sich die Batterie iiberhitzen und der Elektrolyt Ubermd&Big
schnell rdampfen. Elektronische Bauteile in der elekirischen Anlage
kdnnen durch die iber demNormalwert liegende Netzspannung in Mitleiden~
schaft gezogenvwerden, wenn die Uberladung der Batterie auf falsche Ein-
stellung des Spannungsreglers zuriickzufiihren ist. Um diese Moglichkei-
ten auszuschlieBen, schaltet ein Uberspannungswarngeber den Wechsel-
stromgenerator ab und eine Uberspannungswarnleuchte leuchtet auf, wenn
die Ladespannung etwa 16 V erreicht. Unter der Annahme, daB die Stdrung
nur voriibergehend ist, sollte man versuchen, den Generator wieder ein-
zuschalten. Hierzu sind beide HElften des Hauptschalters aus- und dann

wieder einzuschalten. Ist die StSrung inzwischen behoben, so nimmt der

Generator wieder seinen normalen Ladebetrieb auf und die Warnleuchte
erlischt. Leuchtet hingegen die Leuchte wieder auf, so ist dies eine

Bestdtigung fir die StSrung. In diesem Fz2ll solltie der Flug beendet
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werden und/oder die Stromentnahme aus der Batterie auf ein Minimum ver-
ringert werden, da die Batterie die elektrische Anlage nur eine begrenz-
te Zeit versorgen kann, Wenn dieser Notfall wahrend eines Nachtfluges
auftritt, muB Strom fir den spdteren Gebrauch des landescheinwerfers

und der Fliigelklappen widhrend der Landung aufgespart werden.

K

UNZUREICEENDER LADESTRCH

Wenn das Amperemeter im Flug eine andauernde Entladung anzeigt, so 1EBt
das erkennen, daB der Generator die Anlage nicht mit Strom versorgt.

Er ist dann auszuschalten, da der Generator-IFeldwicklungskreis eine un-
ndtige Belastung filir das Bordnetz bedeuten kdnnte. Alle nicht unbedingt
erforderlichen Anlagen scllten ausgeschaltet und der Flug so bzld wie

mdglich beendet werden.

RAUHER TRIEBWERKLAUF ODER LEISTUNGSVERLUST

VERSCHMUTZTE ZUNDXERZEN

Ein etwas rauher Triebwerklzuf im Fluge kann durch eine oder mehrere
verkohlte coder verblelte Zindkerzen verursacht werden. Die Bestdtigung
Tir diese Moglichkeit kann man erhalten, wean man den Zlindschalter
kurz von Stellung BEIDE entweder auf LINKS oder RECHTS gschaltet. Ein
offensichtlicher Leistungsabfall beil Betrieb auf einem Ziindmagneten ist
ein Anzeichen fiir eine Kerzen- oder HMagnetstdrung. Da eine Kerzensto-
rung als wahrscheinlichste Ursache angenommen werden kann, scllte man
dags Gemisch auf den fir Reiseflug normalen armen Wert einstellen.
Schafft dies innerhslb einiger Minuten kesine Abhilfe, so sollte man
versuchen, ob ein etwas reicheres Gemisch einen ruhigeren Triebwerklauf
T

bringt. Wenn nicht, n&chsten Flugplatz zur Untersuchung anfliegen und

dabei Ziindschalter-Stellung BEIDE verwenden, sofern nicht HuBerst

rauher lzuf zur Verwendung nur eines Zindmagneten zwingt.
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ZUNDMAGNETSTORUNGEN

Plétzlicher rauher Triebwerklauf oder Fehlziindung ist gewBhnlich ein

Anzeichen fiir Ziindmagnetstorungen. Umschalten des Ziindschalters von

5L

BEIDE auf entweder LINES oder RECHTS wird erkennen lasssn, welcher der
beiden Ziindmagnete nicht in Ordnung ist. Man wdhle unterschiedliche
Leistungseinstellungen und reichere das Gemisch an, um festzustellen,

ob Dauerbetrieb mit beiden Ziindmagneten (Stellung BEIDE) mdglich ist.

i

—

Ist dies nicht der 1, auf den einwandfreien Zindmagneten umschalten

a
und n8chsten Flugplatz zur Instandsetzung anfliegen.

NIEDRIGER OLDRUCK

Tritt zu niedriger Oldruck zusammuen mit normalen Ultemperaturen auf, so
deutet dies zuf die Miglichkeit einer StBrung des Oldruckmessers oder
des Uberdruckventils hin. Eine Undichtigkeit in der Leitung zum Instru-
ment ist nicht unbedingt Grund fir eine sofortige vorsorgliche Landung,
weil eine Dilse in dieser Leitung einen pldtzlichen Olverlust aus dem
Triebwer«olsumpf veraindert. Jedoch ist eine Landung am ndchstgelegenen

Flugplatz ratsam, um die Ursache der StZrung festzusitellen.

Tritt ein v8lliger Verlust des Oldruckes zusammen mit einem Anstieg der
Oltemperatur auf, so ist das Grund genug, um einen bevorstehenden Trieb-
werkausfall zu vermuten. Deshalb sofort die Triebwerkleistung verrin-
gern und nach einem geeigrsften Feld filir eine Notlandung suchen. Wihrend
des Anfluges das Triebwerk mit geringer Leistung laufen lassen, wobei
darauf zu achten ist, dabl wirklich nur die zum Erreichen der gewZhlten

Landestelle erforderliche Leistung verwendet wird.




