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WARTUNGSVORSCHRIFTEN

Auf den folgenden Seiten werden unter der Uberschrift "WARTUNGSVOR-
SCHRIFTEN" die Betriebsstoffe, Mengen und Spezilfikationen fiir hiufig
vorkommende Wartungspunkte (wie Kraftstoff, 0l usw.) aufgefiihrt, um
Thnen diese Informationen jederzeit und unverziiglich zugidnglich zu

machen.

Abgesehen von der "AUSSEREN SICHTPRUFUNG" in Abschnitt IV sind voll-
stdndige Wartungs-, Inspektions- und Priifvorschriften fiir Thr Flugzeug
im Wartungshandbuch des Flugzeugs zu finden. Das Wartungshandbuch ent-
hilt alle Punkte, die in AbstEnden von 50, 100 und 200 Stunden beachtet
werden miissen, sowie auch Jjene Punkte, die in bestimmten anderen AbstiZEn-

den gewartet, kontrolliert und/oder geprift werden miissen.

Da z2ile Wartungs-, Inspektions- und Prifarbeiten von Cessna-~Hindlern
gemdB den einschligigen Wartungshandblichern ausgefihrt werden, emp-
fiehlt es sich, daf Sie sich beziiglich dieser Vorschriften an Ihren

Hindler wenden und daB Sie Ihr Flugzeug zu den empfohlenen Zeitabstan-

den zur Wartung einplanen.

Auf Grund der fortlaufenden Betreuung durch Cessna ist die Gewdhr da-
fir gegel lafy diese V hrift 1 den fir die Einhalt d 100~
flir gegeben, daB diess Vorschriften zu den flir die Einhaltung der
Stuncen- bzw. Jahresinspekiion erforderlichen Zeitabstinden durchge-
fihrt werden.

Es ist jedoch mBglich, dall die Ortlich zustdndige Luftfahribehdrde bei
Durchfithrung bestimmier Flugbetriebsarten weitere Wartungs-, Inspek-
tions- und Priifarbeiten vorschreibt. Bezliglich dieser amtlichen Vor-
schriften sollten sich die Flugzeughalter an die Luftfahrtbehfrden des
Landes wenden, in dem das Flugzeug betrieben wird.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN*

TRIEBWERKOL

OLSORTE:
Flugmotorensl SAE 50 bei Temperaturen Uber 5 26

Flugmotorencl SAE 1CW30 oder SAE 30

bei Temperaturen unter 5 °C.

Mehrbereichstl SAE 10W30 wird empfohlen, damit das Triebwerk bei kaltem
Wetter besser anspringt. HD-Ole gemiB Continental-Motors-Spezifikation

MHS-24A milssen verwendet werden.

Ihre Cessna wurde zb Werk mit einem Korro-
sionsschutzdl fiir Flugtriebwerke geliefert.
Wenn 81 wiEhrend der ersten 25 Betriebsstun-
den nachgefiillt werden mufB, darf{ nur einfa-
ches,der Spezifikation MIL-L-6082 entspre-
chendes Mineral8l fir Flugtriebwerke (ohne

Zusitze) verwendet werden.

FASSUNGSVERMOGEN DER TRIEBWERKULWANNE:

12 gt (11,4 1)
Bei weniger als 9 qt (8,5 1) nicht fliegen. Um den Ulverlust durch

die Entliiftungsleitung auf ein Minimum zu beschrénkern, fir normale

n o
r

<

n Dauer nur auf 10 gt (9,5 1) auffiil-

jol}
[

Fliige von weniger als 3 Stun

*Die vollstdndigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu

finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN” (Forts.)

len. Fiir linger dauernde Fliige auf 12 gt (11,4 1) auffiillen. Die vor-

stehenden Jlmengen beruhen auf Messung des Clstandes mit den Olmel-
1

G
stab. Bei 01- und Filterwechsel ist nach Lfustausch des Filtereinsat-

zes ein weiteres Quart 01 erforderlich.

0L- UND OLFILTERWECHSEL

Nach den ersten 25 Befricsbsstunden ist das 01 zus der Olwanne abzulas-
sen und das druckseitige Clsieb zu reinigen. Ist ein Olfilter als Son-
derausriistung eingebaut, so ist der Filtereinsatz zu diesem Zeitpunkt

zu wechseln. Die Olwanne wieder mit einfachem Mineraldi aufflillen. Nach
insgesamt 50 Betriebsstunden cder wenn sich der Olverbrauch stabili-

siert hat, ist dann das einfache Mineraldl durch HD-01 zu ersetzen. Bei
Flugzeugen, die nicht mit dem Olfilter als Sonderausriistung ausgestattet
sind, ist danach alle 50 Stunden das 01 aus der Olwanne abzulassen und

=
-
das druckseitige Ulsisb zu reinigen. Bei Flugzeugen, die mit diesem Ul-

filter als Sondersusriistung ausgestattet sind, kann die Clwechselzeit

=}

auf 100 Stunden erweitert werden, vorausgesetzt, da® der Olfilterein-
satz alle 50 Stunden ausgetauscht wird. Olwechsel mindestens alle

seche Monate vornehmen, auch wenn in dieser Zeit weniger als die emp-
fohlenen Flugstunden angefallen sind. Bei langerem Betrieb in Gegen-
den mit stark staubhaltiger Luftin kaltem Kiima oder wenn kurze Fliige
und lange Standzeiten zu Verschlammungsbedingungen fihren, sind die 01-

wechselzeiten zu verkiirzen.

*Die vollstindigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu

finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN* (Forts.)

KRAFTSTOFF

KRAFTSTOFFSORTE:

Flugkraftstoff von mindestens 80/87 Oktan. Bleiarmer Flugkraftstoff
von 100/1%0 Okian mit einem Bleigehalt von hichstens 2 cmB/gal ist

ebenfalls zuldssige.

FASSUNGSVERMOGEN JEDES STANDARDTANKS:

32,5 US gal (123 1)

FASSUNGSVERMOGEN JEDES LANGSTRECKENTANKS:
42,0 US gal (159 1)

Anmerkun
Damit bei der Betankung das Fassungsvermogen
voll ausgenutzt wird, ist das Tankwahlventil
entweder auf LINKS oder RECHTS zu stellen, um
ein Uberlaufen des Kraftstoffs in den anderen

Tank auszuschlielen.

*Die vollstandigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu

finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN® (Forts.)

FAHRWERK

FULLDRUCK DES BUGRADREIFENS:

49 psi (3,45 kp/cm?) beim Reifen 5.00-5, 6 ply

FULLDRUCK DES HAUPTRADREIFENS:

e psi (2,95 kp/cm®) beim Reifen 6.00-6, 6 ply

BUGFAHRWERK-~-FEDERBEIN:

Dafiir sorgen, daB es stets mit Hydraulikfliissigkeit MIL-H-5606 gefiillt
und mit Druckluft auf 55 bis 60 psi (3,87 bis 4,22 kp/cm2) aufgepumpt

ist.

SAUERSTOFF

ATEMSAUERSTOFF:

Spezifikation MIL-0-27210

MAXIMALER FULLDRUCK (nachdem sich die Temperatur in der Sauerstoff-

flazsche nach dem Auffillen stabilisiert hat):

e §

800 psi (127 kp/cm2) bei 21 °C.

Fiilldriicke siehe Abb.5-2.

*Die vollsté@ndigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu

finden.
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PFLEGE DES FLUGZEUGS

HANDHABUNG AM BODEN

Das Flugzeug liBt sich am Boden leicht und sicher von Hand mittels
einer am Bugrad anzubringenden Schleppstange bewegen. Beim Schleppen
mit einem Schleppfahrzeug darf ein Einschlagwinkel des Bugrades von 29°
nach links oder rechts von der Mitte nicht Hberschritten werden, da
sonst Schiden am Fahrwerk entstehen. Wenn das Flugzeug beim Verbringen
in eine Halle iiber unebenen Boden geschleppt oder geschoben wird, ist
‘rauf zu achten, dal die normale Federung des Bugfahrwerkfederbeins
das Heck nicht sec weit nach oben geraten 1EBt, daRl es gegen eine nied-
rige Hallentiir oder gegen sonstige Gebdudeteile schligt. Ein druckloser
Bugradreifen oder ein druckloses Federvein filhrt ebenfalls zu erhdhtem

vertikalem Platzbedarf des Hecks.

VERANKERN DES FLUGZEUGS

5.)4

Eine gute Verankerung ist die beste VorsishtsmaBnahme gegen Beschadi-~
gungen Ihres im Frelen abgestellten IMlugzeugs durch starken Wind oder

Bden. Zur sichersn Verarnkerung des Flugzeugs ist wie folgt vorzugehen:
(1) Parkbremse ziehen und Handrad-Feststellvorrichtung anbringen.

') Eine Ruderfeststellvorrichitung iber Seitenflosse und Seitenruder

anbringen.

(3) Ausreichend rke Seile oder Ketten (fiir 318 kp Belastung) an den
Fligel, Heck- mund Bug-Verankerungsbeschligen anbringen und an
Halteringen im Boden des Abstellplatzes belestigen.

(L) Ein ausreichend starkses Seil an der Federbeiuschere das Bugfahr-

werks anbringsen und an einem Taliering im Boden des Abstellplatzes

(5) Pitotrohrabdeckung anbringen.
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WINDSCHUTZSCHEIBE UND FENSTER

Diese Scheiben aus Kunsistocff sind mit einem Flugzeugfenster-Reini-
gungsmittel zu reinigen. Das Reinigungsmittel sparsam auftragen und
mit einem weichen Lappen und mdfigem Druck sc lange auf der Scheibe
verreiben, bis aller Schmutz sowie Ol- und Insektenflecke entfernt

sind. Danach Reinigungsmittel trocknen lassen und mit einem weichen

Flanellappen abreiben.

Fzlls ein Scheiben-Reinigungsmittel nicht verhanden ist, kOnnen die
Kunststoffscheiben auch mit einem mit Stoddard-ILosungsmittel ange-
feuchteten weichen Lappen behandelt werden, um Ol und Fett zu entfer-
nen.
Anmerkung

Niemals Kraftstolf, Benzol, Alkohol, Azeton,

Tetrachlorkohlenstoff, Feuerldsch- oder Ent-

eisungsfliissigkeit, Lackverdiinnung oder

Glas-Reiniger verwenden, daalle diese Mittel

das Kunststoffmaierial der Scheiben angrei-

fen und zu Hzarrissen fihren.

Danach die Scheiben nmit einem milden Reinigungsmitiel und viel Wasser
vorsichtig waschen, griindlich absplilen und mit einem sauberen, feuchten
lLederlappen trocknen, Die Kunststoffscheiben niemals mit einem trocke-
nen Tuch abreiben, da dadurch eine elekirostatische Aufladung erfolgt,
die Stazub anzient. Als Abschlud der Eeinigungsarbeiten die Scheiben
dann mit einem guten handelsiiblichen Wachs esinwachsen. Eine diinne,

gleichm&EBige Wachsschicht, die mit einem sauberen, weichen Flanell-

<
-

lappen von Hang poliert wird, fiillt kleine Kratzer und hilft, weitere

Zerkratzung zu vermeiden.

Keine Abdeckplane fir die Windschutzscheiben verwenden, es seil denn,
es ist Eisregen zu erwarten; durch die Plane k&nnen ndmlich Kratzer

entstehen.



Flughandbuch
Cessna 182P/Skylane
Seite: £-8 Cessna Aircraft Company
Ausgabe: T Wichita, Kansas

ALUMINIUMOBERFLACHEN

Die Aluminiumoberflichen Threr Cessna kdnnen mit klarem Wasser gewa-

schen werden, um Schmutz zu entfernen; Ol und Fett kdnnen mit Kraft-

stoff, Naphta, Tetrachlorkohlenstcff oder anderen nicht-alkalischen
k] 9

Losungen entfernt werden. Tritbe Aluminiumoberflédchen konnen erfolgreich

mit Flugzeug-~-Aluminiumpolitur gereinigt werden.

Nach der Reinigung und in regelméﬁigen Abstidnden danach kann man durch
Einwachsen mit einem guten Autowachs das glinzende Aussehea der Ober-
flidchen erhalten und die Korrosionsgefahr verringern. Regelmdfiges Ein-
wachsen als Korrosionsschutz wird besonders fir Flugzeuge empfohlen,

die in Salzwassergebieten geflogen werden.

AUSSENLACKIERUNG

Die AuBenlackierung gibt IThrer neuen Cessna einen dauerhaften Ober-
flichenschutz. Sie erfordert unter ncrmalen Bedingungen auch kein Po-
lieren. Die Lackisrung bendtigt etwa 15 Tage, um vollig auszuhirten. In
den meisten Fidllen ist die Hiartezeit aber beendet, ehe das Flugzeug
ausgeliefert wird. Falls jedoch wdhrend der Hartezeit ein Polieren er-
forderlich sein sollte, wird empfohlen, die Arbeit von jedmandem aus-
fiihren zu lassen, der Erfahrung mit der Behandlung unausgehirteter

lacke besitzt. Jeder Cessna-Hindler kann diese Arbeit ausfiihren.

m allgemeinen kann die Lackierung durch Waschen mit milder Seife und
Wasser, gefolgt von Absplilen mit Wasser und Trocknen mit Tiichern oder
Lederlappen, glinzend gehalten werden. Scharfe oder scheuernde Seifen
oder Reinigungsmittel, die Korrosion und Xratzer hervorrufen, diirfen
niemals verwendst werden. Hartndckige 01- und Fettflecke kinnen mit
einem Tuch beseitigt werden, das mit Stoddard-Ldsungsmittel angefeuch-

tet ist.

Es ist nicht ndtig, die Lackierung einzuwachsen, um sie glédnzend zu er-

halten. Winscht man jedoch es zu tun, so kann dazu ein gutes Autowachs
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verwendet werden. Eine eiwas dickere Wachsschicht an den Vorderkanten
der Tragfliicel. des Leitwerks, der Triebwerkstirnverkleidung und an
S o 5 3 (=3

lerhaube wird dazu beitragen, die dort eintretenden Ab-

bei kaltem Wetter im Freien abgestellt und mull es vor
dem Flug enteist werden, so ist dafiir zu sorgen, dab der Lack heim Ent-
eisen mit chemischen Fliissigkeiten geschiitzt wird. Eine L3sung von
50-50 Isopropylalkohol und Wasser beseitigt das Eis zufriedenstellend,
ohne den Lack anzugreifen. Znthilt die Idsung jedoch mehr als S0% Alko-
hol, so schadet sie. Sie soll daher nicht verwendet werden. Beim Ent-

eisen sorgfiéltig darauf achten, daBl die Ldsuag aicht auf die Fenster-

o

c
scheiben kommt, da der Alkohol das Kunststoffmaterial angreift und

Risse verursachen Xann.

PFLEGE DES PROPELLERS

Priifen der Propellerblitter vor dem Flug auf Kerben und gelegentliches
Abwischen der Blatter mit einem Sligen Lappen, um Gras und Insekten-

flecke zu entfernen, gewdhrleisten eine lange, storuagsfreie Betriebs-

zeit. ¥Xleine Kerben in den BlEitteran, besconders die in der NZhe der

jus)

lattspitzen und an den Blattvorderkanten, sollten so bald wie mdglich
ausgeebnet werden, da sie Spannungskonzentraticnen bewirken und, wena
sie ignoriert werden, zu Rissen filhren. Zum Reinigen der Bl&tier nie-
mals ein alkalisches Reinigungsmittel verwenden. Fett und Schmutz kann

mit Tetrachlorkohlenstoff oder Stoddard-Ldsungsmittel entfernt werden.

PFLEGE DES INNENRAUMES

Um Staub und losen Schmutz von den Polstern und vem Teppich zu entfer-
nen, sollte man das Innere der Kabine regelmdfBig mit einem Staubsauger

reinigen.
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Vergossene Fliissigkeiten sofort mit Paplertaschentiichern oder Lappen
aufsaugen, aber dabel nicht tupfen, sondern das saugfzhige Material
fest aufdriicken und mehrere Sekunden lang aufgedriickt lassen. Diesen
Vorgang wiederholen, bis keine Fliissigkeit mehr aufgesaugt wird. Kleb-
rige Riickstinde mit einem stumpfen Messer abkratzean, dann die Stelle

reinigen,

Olflecke kinnen mit sparsam angewendetem Haushalts-Fleckenentferner be-
seitigt werden. Vor Anwendung irgendwelcher Losungsmittel sollte man
aber erst die Gebrauchsanweisung auf dem Behdliter lesen und an einer
versteckten Stelle des zu reinigenden Gewebes eine Probe machen. Auf
:einen Fall sollte man das zu reinigende Gewebe mit einem flichtigen
Losungsmittel trinken, da diesss das Polster- und Auflagematerial bve-

schddigen konnte.

Verschmutzte Polster und der Teppich konnen mit einem Schaum-Reini-
gungsmittel gemdB den Anweisungen des Herstellers gereinigt werden. Um
das Gewebe nicht zu nalB zu machen, sollte man den Schaum so trocken wie

moglich halten und ihn dann mit einem Staubsauger entferunen.

Wenn Ihr Flugzeug mit Ledersitzen ausgestattet ist, reinigt man die
Sitze mit einem weichen Lappen oder Schwamm, der vorher in milde Sei-
fenlauge getaucht wurde. Die Seifenlauge, die nur sparsam snzuwenden
ist, entfernt Schmutz und Olflecken. Die Laugenreste sind mit einem

-

sauberen, feuchten Tuch zu beseitigen.

Jie Kunststoffverkleidungen, die Kabinendecke, das Instrumentenbrett
und die BedienknOpfe brauchen nur mit einem feuchten Tuch abgewischt

zu werden. Ol und Fett am Handrad and an den Bedienkndpfen kdnnen mit
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dard-Losungsmittel angefeuchieten Tuch entfernt werden.
1. wi ie im Absatz lber die Reinigung der Fen-

t wurden, dirfen auif keinen Fall bhenutzt werden, da

das Kunststoffmaterial aufweichen und Risse verursachen.
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SONDERAUSRUSTUNG
KALTWETTERAUSRUSTUNG

RUSTSATZ FUR DEN WINTERBETRIEB

Bei dauerndem Betrieb bei Temperaturen, die stdndig unter -7 °¢ liegen,
sollte zur Verbesserung des Triebwerklaufes der Cessna-Riistsatz fiir
Winterbetrieb und der frostsichere Olkiithler eingebaut werden, Der Riist-
satz besteht aus zwei Blechen, die die Offnungen in der Frontverklei-
dung des Triebwerks teilweise abdecken, aus einem Blech zur Abdeckung
des Vergaserlufteintritts sowie aus Isoliermaterial fiir die Kurbelge-
hauseentliiftungsleitung, Die Isolieruns ist fiir stédndige Verwendung,
also im Winter und im Sommer, zugelassen. Der frostsichere Olkiihler
ersetzt den Standard-Olkiihler und verbessert bei kaltem Wetter den

DurchfluB durch den Olkiihler.

ELEKTRISCHER AUSSENBORDANSCHLUSS

Eine Aubenbordsteckdose kann eingebaut werden, um die Verwendung einer
Fremdstromquelle zum Anlassen bei kaltem Wetter und wehrend lZnger
dauernden Arbeiten an den elektrischen Anlagen (mit Ausnahme der elek-
tronischen Anlagen) zu ermdglichen.

Anmerkung

Die Stromversorgung der elektrischen Strom-
kreise erfolgt iiber eine geteilte Stromschie-
ne, wobei die elektronischen Stromkreise an
die eine HZlfte der Schiene und. die allige-

meinen elektrischen Stromkreise an die an-
dere Hé&lfte angeschlossen sind. Wenn eine
Fremdstromquelle angeschlossen wird, offnet
ein Schaltschiitz automatisch den Kreis zur
elektronischen Schienenh#lfte, da sonst
StoBspannungen von der Fremdstromquelle die
Transistoren in den elektronischen Geriten
beschiddigen wiirden. Deshalb kann die Fremd-
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stromquelle nicht fir die Stromversorgung
herangezogen werden, wenn die elektronische
Lusristung geprift werden soll. 3

Kurz vor dem Anschlielen der

Fremdstromguelle (Generator- oder Bat-
teriewagen, ist der Hauptschalter

auF EIN zu stellen.

Der Stromkreis des AuBenbordanschlusses besitzt eine Umpolungsschutz-
vorrichtung. Strom vor der I?rem<:1=l,romql,leuke flief3t dzher nur dann, wenn
der Kabelstecker der Fremdstromguelle richtig in die Aullenbordsteckdose
des Flugzeugs eingesteckt wird. Wird der Stecker versehentlich ver-
kehrt eingesteckt, so flielt kein S*wom in die ele{t”ISCﬂe Anlzge des
Flugzmeugs, wodurch einsz Beschéddigung der elsktrischen Ausriistung ver-
hindert wird.

Die Stromkreise der Batterie und des AuBenbordanschlusses sind so ge-
schaltet, daB es nicht mehr nctwendig ist, das Batterieschitz mit
Schazltdraht zu lberbricken, um es zu schlisBen, wenn eine vollig leere
Batterie aufgeladen werden soll. Ein besonders abgesicherter Strom-
kreis im AufenbordanschluBsystem ersetzt die LDeLuru0£ang, so dall sich
bei einer toten Batterie und angeschlossener Fremdstromguelle durch das

Schalten des Hauptschalters auf EIN das Batterieschiitz schlieBt.

NOTVENTIL FUR STATISCHEN DRUCK

Ein Notventil flir statischen Druck ermoglicht esg, dall der Fahrtimesser,
Efhenmesser und das Var 1ometer auch im Falle einer Verstopfung der
Statikdruckdffnungen oder -leitungen weiterarbeiten koOnnen.

Wenn fzlsche Instrumenienanzeigen aufgrund von Wasser oder Eis in den
Statikdruckdffnungen oder -leitungen vermutet me*den, sollte man den
Bedienknopf des Notventils herauszishen. Dadurch wird die normale )

tatikdruckanlage abgesperrt und der statische Druck fir die Ins rumen—
te zus der Kabtine entnommen. Der Kabinendruck varilert Jedo
dfifneten Fenstern r Frischiuftdiisen. Im JnguﬁﬂbLgsten Fzlle erhzit
man Abwelchungen, di i der Geschwindigkeit nicht mehr als 6 mph und
bei der HBhe nicht m als 50 ft betragen.

Im Steig- und Reiseflug liegen die Anzeigen des Fahrimessers und des
EShenmessers hSher als normal. Im Landeanflug {wo die Anzeigen der
Instrumente besonders ntig sind) lisgen sie Jjedoch unter den norma-
len Werten. Deshalb £ e Anwendung der angegebenen normalen An-
fluggeschwindigkeiten und AnflughShen zu einer etwas hdher liegenden

Anfluggeschwindigkeit bzw. zu einer etwas hfherern Anflugbahn, als dies
normalerweise der Fall ist, und gewdhrleistet dadurch einen zusZtzli-
chen Sicherheltsfaktor.
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FUNKGERATE — WAHLSCHALTER

BEDIENUNG DER FUNKGERATE—WAHLSCHALTER

Die Bedienung der Funkausrilistung erfolgt normal wie in den Betriebs-
handbiichern der Ausriistung beschrieben, Wenn mehr als ein Funkgerit
eingebaut ist, so ist ein Ton-Umschaltsystem erforderlich. Die Ton-
Umschaltung erfolgt durch eine Reihe von Funkgerdte-Wshlschaltern, die
sich oben in der Mitte des Instrumentenbrettes befinden. Die mit Innen-
beleuchtung ausgestatteten, rechteckigen Schalter sind entsprechend

der Anlage, die sie betZtigen, beschriftet. Sie haben sowohl in der ein-
gedriickten als auch in der nicht eingedriickten Stellung eine bestimmte
Funktion. Sie sind so ausgebildet, daB eine Verriegelung sie in der ein-
gedriickten Stellung hidlt. Zum LSsen der Verriegelung driickt man den
Knopf voll ein und 1dBt ikn dann los, so daB er herausspringen kann.
Bestimmte Kombinationen von Schaltern sind miteirander verblockt, um zu

verhindern, daBl mehrere Anlagen gleichzeitig benutzt werden. Durch Ein-

driicken eines verblockten Schalters werden die anderen Schalter automa-
tisch ausgeschaltet. Alle Wahlschalter sind beleuchtet, wenn der Posi-
tionsleuchtenschalter eingeschaltet ist. Driickt man einen Wahlschalter
ein, so leuchtet seine Lampe heller auf. Die Lichtstdrkeregelung eines
|eingedrﬁckten Schalters erfolgt mit einem mit DUNKEL/TON-SCHALTER/HELL
beschrifteten Rheostaten, der sich direkt unter den Wahlschaltern be-
findet. Nachstehend sind die Funktionen der verschiedenen Wahlschalter

beschrieben.

SENDER—WAHLSCHALTER

Sind zwei Sender eingebaut, so muB das Mikrophon auf das Funkgerdt ge-
schaltet werden, mit dem der Pilot senden will. Dies geschieht durch da-

fir vorgesehene, verblockte Sender-Wahlschalter mit der Beschriftung
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TRANS 1 und TRANS 2., Mit TRANS T wird der obere und mit TRANS 2 der

untere Sender eingeschaltet.

AP AP
oM NAY §- N
TRﬁNS TagNs co com AV ome f8 APF NAV §l NAY
d 1 2 2 1
! 2
PR /N e
¥ A "
Sender- Lautspracher/Kopfhirardizhlechal tor OHHI-Senalter
Wahlschalter x o e fir Flugregler
o) Lterr wanlt man Qe Laui-

I norer-Funkiionen  der
rech-  und hav1gat10n3funkaus-
riistung

£bb.o-
Die eingebauten Cessna-Funkgerite bieten gewisss Bordvers andigungs
und SenderwshlmBglichkeiten, mitdenen der Pilot vertraut sein mub.
Jird der Sender-Wahlschalter mit der Beschriftung TRANS T oder TRANS 2

Wahlschalter des unbenutzien Sender/Empfingers sinzudricken. Da fir die
Kopfhdrer kein NF-Verstédrker verwendet wird, kann 2in Ausfall dieses
Verstirkers den Empfang mit KopfhBrern nichi beeintrachtigsmu.

Die Lautsprecher/Kopfhirer-Wahlschalter wie COM 71 oder NAV 1 bestimmen,

Thorer oder
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ob die Ausgangsleistung des gewdhlten Empfang



Flughandbuch
Cessna 182P/8kylane
Seite: 6-16 Cessna Aircraft Company
Ausgabe: 1 Wichita, Kansas

Anderung 1, Sept 1973

iiber den NF-Verstd@rker auf den Lautsprecher geschaltet wird. Der Schal-
ter des gewlinschten Empfangers ist fiir Lautsprecherbetrieb einzudriicken

und fiir Kopfhorerbetrieb aus seiner Verriegelung zu ldsen.

OMNI—WAHLSCHALTER FUR FLUGREGLER

Wenn ein Nav-O-Matic-Flugregler mit zwel entsprechenden VOR-Empf&ngern
eingebaut ist, sco sind zweil VOR-Empfénger—Wahlschalter mit der Be-
schriftung AP NAV 71 und AP NAV 2 erforderlich. Mit diesen Schaltern
wird der VOR-Empfanger gewdhlt, der fiir die Verfolgung eines VOR-Kurses
it dem Flugregler benutzt werden soll. Dies geschieht durch Eindriicken

des Wahlschalters fir den zu benutizenden Empfinger.

MIKROPHON/KOPFHORER

Als Sonderausriistung ist ein mit einem Mikrophon kombinierter Kopf-
hérer erh&ltlich. Bei Benutzung des Mikrophon/Kopfhirers und eines
auf der linken Seite des Handrades des Piloten befindlichen Mikro-
phonschalters braucht der Pilct beim Funksprechverkehr nicht die
Steuerorgane loszulassen, wie es beim Handmikrophon der Fall ist.
AuBerdem brauchen die Fluggdste nicht den gesamten Sprechverkehr
mitzuhdren. Die Mikrophon- und Kopfhirerbuchsen befinden sich nahe
der linken unteren Ecke des Instrumentenbretts.

ABLEITER FUR STATISCHE AUFLADUNGEN

Sollen des ofteren IFR—Fihgé'durchgefﬁhrt werden, so empfiehlt sich der
Einbau von litzenartigen Ableitern fiir statische Aufladungen (Sonder-
ausriistung), um beim Durchfliegen von Staubwolken oder Niederschligen
verschiedener Art (wie Regen, Eisregen, Schnee oder Eiskristalle) den
Funkverkehr zu verbtessern. Bel diesen Umgebungsbedingungen kann sich

statische Elektrizit&i aufbauen und dihre Ableitung an der Hinterkante
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von Fliigel, Seitenruder, Hfhenruder, Propellerspitzen und Funkantennen
kann bei zllen Navigations- und Sprechfunkgeriten zum Ausfall der Funk-
signale fithren. (Fiir gewdhnlich ist davon zuerst das ADF-Gerdt und als
letztes das VHF-Funkgerdt betroffen.)

Der Einbau von Ableitern fir statische Aufladungen vermindert die Funk-
stdrungen durch Niederschlige. Is ist Jedoch miglich, dabl so starke
Funkstérungen auftreten, dal selbst die eingebauten Ablelifer den Aus-
fall der Funksignale nicht verhindern kdnnen. Nach Moglichkeit sind da-
her Bereiche mit bekannt starken Niederschligen zu vermeiden, um eln
Ausbleiben der Funksignale auszuschlieBen. LaBt sich jedoch das Durch-
fliegen eines solchen Bereiches nicht vermeiden, so ist die Flugge-
schwindigkeit zu vermindern und es muBl in diesem Bereich mit zeitweili-

gem Ausfall der Funkverbindung gerechnet werdsn.

SAUERSTOFFANLAGE

Auf Wunsch kann eine Szuerstoffanlage flir vier Insassen in Thr Flugzeug
eingebaut werden. Eine Saunerstoffflasche hinter der Rickwand des Ge-
pdckraumes versorgt diese Anlage mit Sauerstoff. Der Druck der Sauer-
stoffflasche wird durch einen Druckregler, der an der Flasche ange-
bracht ist, auf einen Betriebsdruck von 70 psi (4,92 kp/cm?) vermindert.

Fin Absperrventil gehdrt mit zum Druckregler. Links an der Riickwand des

o

oo 8
Gepdckraumes befindet sich ein Fiillventil fiir die Sauerstoffflasche.
Der Flaschendruck wird durch ein Manometer auf der Sauerstoffkonsole an

der Kabinendecke angezeigt.

Es sind vier Sauerstoifanschliisse vorhanden: zwei an der Decken-Sauer-
stoffkonsocle fiir Pilot und Copilot (Fluggast) und zwei an der Kabinen-
decke direkt iiber den Seitenfenstern fiir die Fluggidste auf den hinteren
Sitzen., Fir den Piloten ist eine dauerhafte, mit Mikrophon ausgestatte-
te Atemmaske vorgesehen, fiir die drei Fluggiste hingegen nach dem Ge-
brauch wegzuwerfende Atemmasken. Bei allen Masken handelt es sich um
Daverflullmasken mit Kunststoffschliuchen aus Polyvinyl und mit DurchfluB-

anzeigern.
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Ein Fernbedienhebel, der sich auf der Sauerstoffkonsole neben dem Sauer-

toffanschiull fiir den Piloten befindet, dient zum Absperren der Sauer-

0]

stoffversorgung, wenn diese nicht bendtigt wird, Der Bedienhebel ist
mit dem Absperrventil an der Sauerstofffiasche mechanisch verbunden.
Mit Ausnshme dieser Betdtigung des Absperrventils arbeitet die Anlage

v8llig automatisch und erfordert auch bei Enderungen der Flughhe kein

manuelles Nachregeln.

BETRIEB DER SAUERSTOFFANLAGE

Vor dem Flug ist durch Ablesen der Druckanzeige des Manometers zu prii-
fen, ob ein fiir den Flug ausreichender Sauerstoffvorrat an Bord ist.
Siehe hierzu den Absatz '"Berechnung der Sauerstoffversorgungszeit'" und
das "Sauerstoffversorgungszeitdiagramn' (Abb.6-2). Ferner ist zu prii-
fen, daB die Atemmasken leicht erreichbar sind urnd sich in gutem Zu-

stand befinden.

Beim Reiseflug iber 10000 £t Hodhe sollten alle Insassen zals Vorsichis-

mafBnahme Sauerstoff zu sich nehmen. Wie schon in der Cessna-Broschiire

"Man at Altitude" (Der Mensch in groBeren Hohen) erwdhnt, ist es oft-

mals ratsam, die Sauerstoffanlage schon in Hohen unter 10000 ft zu ver-
i 4

wenden, z.B. bel Nachtfliigen, Ermiidung und physiologischen oder emo-

~

tionellen StCrungen. fuch der gewohnheitsmE8R3ige und auch iUbermidlige Ge-

T
el
il

ewdhnlich die Verwendung von Sauer-

03

null von Tabak und Alkohol ma
0

¢
stoff in Hohen unter 10000 ft erforderlich.

Achtung

von Sauerstoff ist Rauchen

Zur Entnahme von Sausrstoff ist wie folgt zu wverfzhren:

(1) Ltemmaske mit Schlauch wihlen.
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SAUERSTOFFVERSORGUNGSZEITDIAGRAMM
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Anmerkung: Diesss Diagramm basiert zuf einem orangefarben ge-
kennzeichneten Atmungsschlauch fiir den Piloten und
auf griin gekennzeichneien Schluchen fiir die Fluggiste.
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Anmerkung

en Piloten vorgesehene Atmungs-

e

Der fir

schlauch ergibt eine gridBere DurchfluRmenge

&t

als die fiir die Fluggédste bestimmten Schliu-
che. Der Schlauch fiir den Piloten ist mit
elnem orangefarbenen Band nahe dem Steckver-
bindungsstiick gekennzeichnet, wihrend die
SchiBuche fiir die Fluggiste an den gleichen
Stellen griine Binder tragen, Falls der Flug-
zeughalter es winscht, kann er auch fir die
Fluggéste orange gekennzeichnete Schliuche
verwenden. BEs wird jedoch empfohlen, daB der
Pilot in jedem Fall einen Maskenschlauch mit
der groberen Durchflullmenge erhdlt. Die Atem-
maske des Piloten ist mit einem Mikrophon
ausgeristet, damit er wihrend der Verwendung

von Sauerstoff den Funkverkehr durchfihren
kann. AuBerdem wird mit dieser Maske ein
Verbindungskabel mitgeliefert, mit dem das
Masken~-Mikrophonkabel mit der AUX MIKE-RBuch-
ge unten links am Instrumentenbrett verbun-
den werden kann. Hierzu ist das Masken-Mik-
rophonkabel an das Verbindungskabel anzu-
schlieffen und dieses in die AUX MIKE-Buch-
se einzustecken. (Falls der Mikrophon/Kopi-
horer (Sond.) benutzt worden ist,steckt die
Mikrophonleitung dieses Gerdtes Dbereits in
der Buchse. Diese Leitung mull daher vorher
von der Buchse getrennt werden, damit das
Verbindungskabel vom Atemmaskenmikrophon
eingesteckt werden kann.) Der Schalter zur
Betztigung dieses Mikrophons befindet sich
am linken Hzandra

joN)



